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Automobilisti | BENZINA A L. 1,40 MEDIANTE 








L' EVO LU SPESA UNICA | 
I | | LL 30 | x 
fred E | Garanzia assoluta. - Montando il polverizzatore | 
oe Ve « EVOLUT » potete adoperare il carburante più | 
| scadente e meno costoso ed ottenete ancora i fasci * 
| ll 20% di economia di carburante. Da 10-20% | 
di maggiore rendimento del motore. Durata illi- ua 
mitata dell'apparecchio. PS LE lo 
i Montaggio in 5 minuti. Applicabile su qualunque | 
’ tipo e marca senza modificare ne motore ne car- | 
N DepR buratore. Referenze di tutte le marche d'Automo= | 
| hi bili a disposizione. Ditte mondiali del ramo auto= E 
| i mobilistico montano già l'« EVOLUT». |. dal 
Indicare marca e tipo della macchina e del carburatore. Sa Soa 
| | Spedizioni contro assegno, aggiungendo spesa di posta oppure 2 RG 
=] franco contro invio anticipato dell'importo netto. SA a nr, ca 
| Si restituisce l'importo entro 15 giorni se non | 
| DA A se si ottengono i risultati garantiti. E Mr ei 
& sar ERA 
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BERLINO - PARIGI - BRUXELLES - LONDRA - NUOVA YORK 
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INDUSTRIA CARBURATORI - ING. FRANCESCO. WAGNER - MILANO, Via $. 
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DUE LETTERE. 


Manosoritta: noco divano , dfta- 
cite a Lleggenvi Lettura tenta. 
St saltano dei henodi, d'animo 


> mannnone , co 


TIPOSCRITTA: CARATTERI CHIARI, NITIDI, 
'INCONFONDIBILI, SERENI, INFONDONO | 
FIDUCIA, ISPIRANO SIMPATIA, BENEVO. | 
LENZA, PORTANO VERSO |l SUCCESSO - 








Scrivete a macchina le vostre lettere private 
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Nomenclate e tutte di offerente colore 
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ATTOTO NAZIONALE DELLE Asian 


e ie Assicurazioni Sociaj; 


Oggi nessuno mette in dubbio l'utilità dell’ «Assicurazione su È 
vitasi ma non basta. Occorre che, particolarmente da Parte dj 
alcune categorie di cittadini, ne sia riconosciuta la necesgi ‘ 

Chi trae unicamente dal lavoro personale i mezzi per l’esistenzg 
non deve porre il proprio avvenire nelle mani della incerta fortuna: 
e tanto meno deve affidare ad essa l'avvenire della compagr a 
della vita e dei figli, perchè così agendo‘ verrebbe meno nof 
soltanto ai doveri di marito e di padre, ma anche ai doveri di” 
cittadino. Dimostrerebbe cioè di non comprendere che la famiglia 
costituisce il nucleo della società e quindi la base della compagine 
nazionale, a cui deve portare il prezioso contributo della sua 
salda unità morale e di una efficiente difesa economica contro. 
gli eventi-più deprecati, difesa che solo l'assicurazione sulla vi N 
può offrire. ; 

Ecco perchè l’Istituto Nazionale delle Assicurazioni, nell'intento 
di secondare questi sani principî, tanto tenacemente e fortemente | 
sostenuti dal Regime,. ha creato le “5 


ASSICURAZIONI POPOLARI 


che consentono a tutti di compiere un decisivo atto di previdenza. — 
Quali siano le caratteristiche fondamentali delle Assicurazioni 
Popolari è ormai generalmente noto, ma tuttavia potrà riuscire | 
utile elencarle ancora: Esenzione dalla visita medica; Somme: | 
assicurate: da L. 1000 a L. 10.000; Premio da pagare: in quote | 
di L. 5, 10, 15; 20, ecc., mensili; Sospensione fino ad un biennio 
dell’obbligo di pagamento del premio in caso di servizio militare 
o di disoccupazione; Esonero dal pagamento dei premi per coloro 
che si sono assicurati dopo il 1° aprile 1929 e che, dopo la 
stipulazione del contratto, vengano ad avere sei figli nati viventi; 
Esonero dal pagamento dei premi per coloro che — trovandosì 
nelle condizioni previste dalle clausole contrattuali — vengano. 
colpiti da invalidità totale; Concessione; oltre che del capitale 
assicurato, di altra somma eguale al capitale stesso in caso di 
morte dovuta ad infortunio, esclusa ogni concausa. J 
Gli assicurati in forma. popolare poi partecipano agli UTILI 
ANNUALI DELL’AZIENDA sotto forma di progressivo aumento 
dei capitali stabiliti nelle polizze e hanno inoltre diritto di 
usufruire di speciali e numerose PROVVIDENZE SANITA RIE 
gratuite e semigratuite presso Stabilimenti termali, Case di 
salute, ecc. è ‘II 
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S. A. DI ASSICURAZIONI, RIASSICURAZIONI E CAPITALIZ: 
ZAZIONI COLLEGATA CON L’ISTITUTO NAZIONALE DELL 
ASSICURAZIONI - SEDE E DIREZIO E GENERALE: ROM, 
VIA NAZIONALE, 89. dà En i 

A molte persone, che non hanno | discenden 
riuscire gradita una forma di sicuro impiego d 
che garantisca loro « vita inte T 
saggio molto più elevato icava 
investimenti, e inoltre à. successiva a 
morte, la ricostituzione del capitale a favore di 
beneficiari (nipoti, opere ‘Pie; :eco.)i MISE 
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.. alle gentili Signore 


PRESENTIAMO LE NUOVE 


DI tipo modernissimo, perfezionata in tutti i particolari, la 
“{deal-Cucina” è tale da soddisfare le maggiori esigenze. 
La “IDEAL- CUCINA ‘* riscalda. uniformemente, con radiatori 
se SD CASE NEO-CLASSIC “, tutto l'appartamento, assicura una-ottima 
con due fuochi regolabili e un capace forno,-è provvista di ba- i 


e può preparare un' ampia riserva di acqua calda sempre 
pronta per tutti gli usi, d'inverno e d'estate. 


Tutto questo con l'economia che dè un solo fuoco, con limitato consumo e minima sorveglianza. 


Gratis a richiesta, opuscoli « A » con spiegazioni ampiamente illustrate 


\OCIETÀ NAZIONALE DEI RADIATORI 


asella Postale, 930 «+ MILANO - Telefoni: 287835 - 287822 - 286408 
SALE DI MOSTRA E DEPOSITI NELLE PRINCIPALI CITTÀ D'ITALIA 
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La Stazione aerea di Venezia, inaugurata. 


Il 5 febbraio c.a., è stata inaugurata a 
\enezia la stazione passeggeri da aeroporto, 
una tra le più belle d’Italia. Essa è stata. co- 
Surmta per iniziativa del Ministero dell’Aero- 
nauùca, su progetto dell'Ufficio del Demanio 
aereo di Padova e col concorso degli Enti locali, 
è particolarmente dell’Amministrazione della 
I Provincia. La stazione è di stile modernissimo 
\ e dì architettura arieggiante quella navale. 

Sì tratta di un edificio a tre altezze, domi- 
nato da un'alta torre di ferro e vetro. L’in 
a terno consta di un grande vestibolo (nel quale 
4 Sono disposti ì servizi di biglietteria, depo- 
s sito del bagagli, tabaccheria, rivendita di gior- 
nalì e orari, ecc.), decorato sulle pareti da due 
trittici di aeropittura di Tato e da una grande 
rete delle comunicazioni aeree internazionali 
gentalmente rilevata. A destra del vestibolo 
sono gli uffici postale e telegrafico, visto pas- 
saporti. le cabine telefoniche e un sontuoso 
bar, decorato da un ricco mosaico muranese, 
un grande ristorante dall’arredamento mo- 
dernissimo. Completano l’attrezzamento della 
stazione 1 servizi di toletta, i bagni,ecc._A 
sinistra del vestibolo sono gli uffici di com- 
pilazione dei documenti doganali, di traffico 
aereo turistico e la sala di convegno dei pi- 
loti, ecc. 

Ai piani superiori sono distribuiti gli uffici 
della Direzione dell’Aeroporto e della Società 
Ala Littoria, del Registro aereo, del traffico 
straniero e altri, oltre a una completa e ma- 
enifica sistemazione dei servizi radio e meteo- 
è rologico, nonchè gli strumenti (radiofari) per 
la guida degli apparecchi nei voli notturni e 
alla cieca. Sulla torre sono infatti sistemati i 
fari e i radiogoniometri. A lato della stazione 
sono i depositi di distribuzione déi carburanti 
per mezzo di canalizzazioni sotterranee. La 
stazione stessa offre numerose verande e ter- 
razze per assistere ad eventuali spettacoli 
ierei. Il campo è stato ampliato e sono state 
sistemate le grandi rimesse. Un grande piaz- 
zale è stato costituito all'ingresso dell’aero- 

to dalla parte del mare. | 





ì Corsi premilitari di pilotaggio aereo del- 
PAnno XIII. 


[l Ministero dell’Aeronautica ha bandito 
un concorso per l'ammissione ai Corsi premi- 
litari di pilotaggio aereo dell'Anno XIII, che 
avranno inizio il 1° maggio p. v. presso i 
Reparti di Turismo Aereo. 

Possono aspirare ai Corsi premilitari i gio- 
vani ì quali abbiano al 1° maggio 1935. com- 
piuto il 18° anno di età e non superato il 249, 





30 giugno 1936 è stato fissa 















































se muniti di diploma di maturità classica o 
scientifica, ovvero di abilitazione tecnica © 
magistrale o titolo equipollente, purchè non 
abbiano compiuto la ferma di leva per avere 
regolarmente ottenuto il ritardo nella pre-. 
stazione del servizio militare per ragioni di 
studio o per altri legali motivi; siano iscritti 
alle Organizzazioni Giovanili Fasciste; siano 
celibi o vedovi senza prole; abbiano il con- 
senso, se minorenni di chi esercita la patria 
potestà; posseggano-l’idoneità psicofisiologica. 

L'istruzione sarà completamente gratuita 
e gli allievi dei Corsi saranno assicurati contro | 
gli eventuali infortuni a spese dell’Ammini- . 
strazione Aeronautica. agg 

I giovani che conseguiranno il brevetto di LEE 
pilota premilitare, all’atto della” loro pre-. ___——’ 
sentazione alle armi per soddisfare gli obblighi — 
di leva, verranno incorporati nella R. Aero- 


nautica col grado di Sottotenente se provvisti e, 
di licenza di scuola media superiore, oppure | _—’ 
col grado di sergente se provvisti di licenza — ——_——’ 
di scuola media inferiore. Pt 


Il Battesimo del corso «Orione» alla Regia —— 
Accademia Aeronautica. ’ 3 dl 


ia 


Come è noto, ogni corso regolare della. —_ —/———’ 
R. Accademia Aeronautica di Caserta assume — °° 
un nome simbolico, successivamente contrad- | 
distinto da una iniziale che segue l’ordine 
alfabetico, o > e 
Essendosi la R. Accademia costituita nel- ©. 
l’Anno I dell’Era Fascista, ciascun corso cor- 
risponde ad uno degli anni di detta Era. - 
Il Corso inauguratosi nell’Anno XII rappre- 
senta quindi la dodicesima generazione avia- * 
toria fascista. Esso ha assunto la denomina- — 
zione di « Orione ». À 27 ARE 
Padrino nel rituale battesimo è stato S. È 
Benito Mussolini — Ministro dell'Aeronautica 
— e, nelle Sue mani, gli allievi dell’« Orione 
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Al cospetto dei Corsi schierati e dei gag 
detti dei Corsi « Aquila », « Borea », « Ce 


ro », « Drago», «Eolo», «Falco », «Grif 
«Ibis », « Leone », «Marte » e «Nibbio 


e 


ghliardetto azzurro sul q 1 l’or 
è impresso il motto « Fulminan ervers: 


emo? 


Il bilancio del Ministero 
Italiana per l'esercizio . 
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ziamento di questa entità. Il 


Y 
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l'Esercito infatti 


bilancio 
ì ha subìto una diminuzione 
di 62 milioni < quello della Marina un avmento 
di soli 80 milioni, Questa decisione dimostra 
l'importanza che i] Governo fascista attri- 
buisce all'Arma Aerea 


Monoplano commerciale rapido «Fiat G.18 ». 


Al gruppo dei recenti 
Tapidi, che rientrano nel nuovo PENSILI 
per il materiale dell’aviazione civile in Italia, 
Va aggiunto il monoplano « Fiat G. 18) in 
avanzata costruzione nelle officine dell’Aero- 
nautica d’Italia. 

l Fiat G. 18 è 
a Sbal'o, di costru 


velivoli commerciali 


un monoplano ad ala bassa 
zione metallica; esso è mu- 
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MODELLO DEL MONOPLANO COMMERCIALE «© FIAT G. 18». 


nito di due motori Fiat A. 59 R_a stella raf- 
freddati ad aria, da 700 HP., a 2150 giri, si- 
tuati ai lati della fusoliera, sul bordo d’at- 
tacco dell’ala. 

La cabina — difesa dai rumori, aereata e 
riscaldata — può contenere 18 passeggeri in 
poltrone regolabili disposte in due file. Le 
dimensioni interne nette della cabina sono di 
m. 8,95 di lunghezza e m. 1,54 di larghezza. 
Vi è inoltre la cabina di pilotaggio ed un’altra 
cabina per il marconista. 

Le caratteristiche principali del G. 18 sono: 


APCILUTA SRIRIE E TRO TE m. 25 
UTIRDEZZa ETRO RI » 18,80 
MMEIIR LIA DR, NILO » 5,175 
srmperbcie portante Eli, ren FOCA mq. 88,27 
DEBOERSEBIOLO A) Len o kg. 5300 © 
caIscoMItilernt.;. leur, SIAE FR rc { >» 3200 


Circa le caratteristiche di volo —"che sol- 
tanto le prove ufficiali permetteranno di sta- 
bilire con esattezza — i dati aerodinamici per- 
mettono di prevedere una velocità massima 
a m. 2c00 di quota di km.-h. 330 ed una ve- 
locità di crociera di km.-h. 290; quota di tan- 
genza pratica m. 6000. 


Apparecchi italiani per il Perù. 


E' partito da Genova un nuovo lotto di do- 
dici apparecchi destinati all’aviazione peru- 
viana. E' questo il terzo lotto di apparecchi 
italiani che porta nella lontana America una 
nuova affermazione del valore della nostra 
industria. 
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Prolunzamento della linea aerea Tripoli. 3 
Bengasi. % 


Il Consiglio dei Ministri ha recentemente 
approvato uno schema di provvedimento che 
autorizza il Ministero dell'Aeronautica a 
lungare la linea aerea commerciale Tripoli- 
13. ngasi sino ad Alessandria. Con lo Stesso 
provvedimento il Ministero dell'Aeronautica 
assumerà alla propria dipendenza l'esercizio _ 
degli attuali servizi aerei coloniali. 

La linea aerea Tripoli-Bengasi, sin dalla 
sua prima istituzione, venne considerata come 
un tronco destinato ad' inserirsi in quei ser- 
vizi aerei intercontinentali, date le condizioni © 
favorevoli che presenta la rotta col Nord 
Africa. Q 

Infatti, sono stati conclusi di recente ac- | 
cordi con il Governo egiziano per il prolunga- 
mento della linea fino | 
ad Alessandria, così 
che i rapporti commer- 
ciali e le attività di 
carattere turistico tra 
la nostra più impor- 
tante colonia e l’Egitto 
potranno essere resi più 
intensi e più veloci. ) 


Linea aerea Roma-Am- 
sterdam.. ara 


A partire dal 1°mag- | 
gio verrà attuato un 
nuovo importante col- 
legamento aereo inter-' 
nazionale tra l’Italia, la Germania e l'Olanda. È 

In seguito ad accordi intervenuti recente- 
mente le Compagnie«AvioLineeItaliane S.A.) Si 
« Deutsche Luft. Hansa A. G.» e «K. L. M. » 
hanno stabilito di esercire in pool, nella misura 
di un terzo ciascuna, una linea aerea a fre 
quenza giornaliera sul percorso Milano-Fran 
coforte sul Meno-Amsterdam. s 
| A Milano è assicurato il colle gamento da 
per Roma. Il viaggio da Roma ad Amster 
viene assicurato in giornata, mentre | 
prevista la coincidenza in giornata per il K 
corso. inverso. gg | 

Quest'accordo, che è stai o sancito dall 
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Nuovi collegamenti 


Nella prossima prin na VEerz 
Ways», in cooperazio n 
sporti aerei, ina igurer. 
aerei nell’interno del pa. 
infatti in corso trattati 
glese e gli altri Stat. 
zione di un Serv. 
Marsiglia-Roma. 
Lond À sia 
minc e Import nz 
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volo trans-Pacifico di una donna, 


+ | 
LI 


} e _amencana Amelia Farhart ha 
Sa ea dell'Oceano Pacifico 
da Honolulu (Hawai) ad Oakland 


i \ mil, » » N % 

| SR O il primo volo indivi- 
D o 1 =" (o % # x - 
I DIR AI se ico. La Farhart ha coperto 
“Alza di 2100 miglia in 18 ore e 17 mi- 


Nuovo «record » di velocità. 


“viatore americano Chester, pilotando 
«ami (Florida) un apparecchio munito di 
tore Menasco a 6 cilindri, ha raggiunto la 
‘ocità di km.-h, 381,64 su circuito chiuso 
100 chilometri. Egli ha così stabilito il 
UOVO record per.apparecchi da turismo della 
seconda categoria (kg. 450). Il record ‘prece- 
dente era detenuto dal pilota francese Del- 
imotte con, 345,880 chilometri-orari. 


Nuove linee francesi in Africa. 


La Compagnia francese di navigazione ma- 
rittima che esercisce le linee per l'Africa e 
l America del Sud, « Les Chargeurs Réunis », 
ha progettato la creazione di linee aeree che 
sarebbero gestite senza aiuto finanziario da 
parte del Ministero dell'Aria francese. La 
prima linea servirà la costa africana da Dakar 
a Pointe Noire. I servizi avranno la coinci- 


denza con la linea dell’Air France per l’Ame- 
rica del Sud. 





VII 


Servizi aerei Interni francesi, 


Il Consiglio dei Ministri francese ha recent 
temente approvato un progento di legge pro- 
posto dal Ministro delle Poste e Telegrafi, circa 
la creazione di una nuova società di naviga- 
zione aerea: la « Air Bleu », 

Questa società dovrà mettere in esercizio 
— probabilmente entro, il 1° maggio p. v. — 
una rete di servizi aerei interni giornaliera 
fra i seguenti centri: Parigi-Lilla; Parigi-Le 
Havre; Parigi-Nantes; Parigi-Bordeaux; Pa- 
rigi-Tolosa. 

L’« Air Bleu » non sarà sovvenzionata dallo 
stato, 

Nuovi servizi olandesi. 


Verrà prossimamente inaugurato un nuovo 
servizio aereo quotidiano, senza interruzioni 
nella stagione invernale, che allaccerà . Am- 
sterdam a Praga, attraverso Rotterdam, Essen 
e Halle. Servizio analogo, non quotidiano. 
esisteva solamente durante l'estate. 


Servizi aerei con dirigibili germanici. 


In Germania si ritiene che nel mese di lu- 
glio 1935 si potranno effettuare, con il nuovo 
dirigibile che sta per essere ultimato nelle 
officine di Friedrichshafen, i primi voli spe- 
rimentali fra l'Europa e l’America del Nord. 
Dopo uno o due voli di prova si inizierebbe — 
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non dipende solo dalla sua pre 
costruzione, ma anche dalla sua in- 
sensibilità al caldo, al freddo ed 
all'umidità. fee .Ì 
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Lo sciatore estrael’apparecchioc itasca n he 
regola la messa a fuoco e scat a nel mede 
istante. Poi lo chiude e continua la s 
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È ì i 

| PT tratta de rtiualmi inte In Corso con le 
dutorità oland 7 lasci. rebbero prevedere che 


nel ro36 potr 


i inizio anche il ser: 
VIZIO 


iribili con Batavia. 


k.]} , 
CODE avere 
AC’‘reo dei dir 


Nuova stazione di dirigibili in Germania. 


La stazione di dirigibili di Friedrichshafen. 
Sul lago di C ‘ostanza, punto di partenza degli 
è Zep pelin », », Sarà sostituita da un nuovo aero- 
porto in corso di costruzione fra Francoforte 
sul Meno e Darmstad, che avrà una superficie 
dì circa due chilometri quadrati. La scelta 


del luogo è stata dettata da ragioni meteoro- 
logiche e di traffico. 


Servizio aereo Berlino-Shanghai. 


Sono in corso trattative tra le compagnie 


di navigazione aerea « Lufthansa » — tedesca 
ed « Eurasia» — russo-tedesca — per sta- 
bilire 


un collegamento aereo regolare per il 
trasporto di Passeggeri e posta, tra Berlino 
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shanghai. La rotta attraverserebbe Ja cri v. 
l'India, lo Stato di Annam. e Canton, | 
Rangoon verrebbe st: \bilita una coincidenza 
per la linea tra l'Europa e l’Estremo Oriente, 


mo cià statl compiuti alcuni voli di Prova i; 
le trattative con le Nazioni sul cui territorio — 
avere sviluppo la nuova linea, sohg 


ad una favorevole conclusione. 3 


dovrebbe 
prossime 


Linee aeree invernali nell’U.R.$,$. 4 


Sono recentemente entrate in esercizio ql 
cune linee aeree nell'estremo nord della Siena 
Sono stati organizzati servizi regolafi sui tratti 
Krasnoiarsk-Dudinka, Krasnoiarsk-Igarka &° 
Dudinka-Khatanga. Le tariffe di trasporto | 
merci e passeggeri sono ridotte, durante l’in- 
verno, del 30 %. 

Nel Daghestan ha cominciato-a funzionare 
una prima linea aerea per i servizi invernali 
nelle alte montagne. La linea congiunge la © 
città di Macharch-Kalà con le località di 
Levach e Kumukh, situate ad un’altezza di 58 
3000 metri. 

Verranno inoltre prossimamente inaugurati | 
i seguenti servizi aerei nel territorio del 
LVU.R.S.S.: Arcangelo-Onega; Arcangelo- Us d 
Isilma - Naryaumar; Arcangelo - Skytvikar. 
Verrà inoltre riattivata la più settentrionale © 
fra le linee aeree civili sovietiche, quella cioè 
che unisce Irkutsk con Iakutsk, lungo un —* 
percorso di circa 2500 chilometri. sq 
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mediante i propri Uffici e mediante le AGENZIE LS hai in com 


Assicurazioni Generali di V Jen 
Sid 


razioni Generali, 





L’ANONIMA INFORTUNI è ASSI CURA TRICE UFFIGCI/ 
del R. M. ©. i. (Reale Moto Giub d’ Italia) e della F 







e nn 
3: Ri ai e n 


SÈ 


i ii in 


RIOT: ma — 





ILE d 






(Reale F. ederazione italiana Motori ti ica e, led Cor 
L’Anon. 






_——n== 





ut vu ca ice 


i 





La linea del Congo Belga. 


pagnia «Sabena», avendo ottenuto dal 
G belga l'autorizzazione di procedere 
all zio di una linea aerea regolare Bru- 
1 ieopoldville, ha deciso l’inizio dei ser- 
vizi nei due sensi, per ora postali. 


nuova linea, a frequenza quindicinale 
<ecuirà la seguente rotta: Bruxelles-Marsiglia- 
Orano-Reggan-Gao-Zinder-Forte Lamy-Ban- 
i-Coquinville-Leopoldville, | 


Servizi postali fra gli Stati Uniti e l'Europa. 


Secondo comunicazioni fatte dal Ministero 
delle Poste degli Stati Uniti d'America sono 
im corso studì per l'attuazione di un servizio 
regolare aeropostale tra gli Stati Unitid'Ame- 
rica e l'Europa. 

lale servizio che dovrebbe iniziarsi prima 
del 1937 — prevede 1] percorso non sulla rotta 
del Nord Atlantico ma attraverso l’Asia con 
scalo alle Hawaii oppure all’Alaska. 


Linee aeree uruguayane. 


dell'Uruguay ha deciso di co- 
colare servizio aereo che unisca 
vie con le città interne di Durazno, 
d., Mercedes, Fray-Bentos, Paysandù, 
Bella Union. 
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Costruzione di 13 fari per la navigazione aerea 
notturna nel Giappone. 


aerei del (Gap. 


La « Compagnia dei trasporti 
iovi farì per 


pone » ha stabilito di erigere 13 1° 
la navigazione aerea notturna lungo il per- 
corso della linea Tokyo-Osaka. Due di essi 
sorgeranno rispettivamente sulla vetta dei 
monti Kamiyama € Kurakakeyama ad un'al- 
tezza di oltre 1400 metri sul livello del mare. 
Fissata per ognuno dei fari definitivamente 
la località in cui dovranno sorgere, la compa- 
enia inizierà subito 1 lavori di costruzione. 


Nuova lega leggera resistente alle basse tem- 


perature. 
Takahashi Kyoshi, dell'Università 
Tohoku (Sendai), già noto per 
la invenzione di una lega leggera chiamata 
« magnesium N. 100», è riuscito @ produrre 
un’altra lega leggera che presenta grande re- 
sistenza alle basse temperature € costituisce 
quindi un ottimo materiale per costruzioni 
aeronautiche da usarsi a grandi altezze 0 11 
climi molto freddi. 

Le ricerche al riguare 


Il Prof. 


imperiale del 


lo sono state eseguite 
per invito e con l'appoggio delle Autorità mIl- 
litari aeronautiche, le quali avevano dovuto 
constatare come le leghe leggere finora usate 
nella costruzione della fusoliera e delle ali 
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heal netta Pl | 4 port ci) colli voluminosi - trasforma 
tuti vaettingitta: fixd i» per contenere 14 passeggeri. 
har red th sa rio prec i, U}.14 è munito di due motori P, W 
a alilità = inir@uita festbute ad Hornet D da 725 HP a stella, a raffredda. 
tai) NI SE di ic h DEeTTETI Z( clé i roi i ì TYeSTL TO ad Ania, montati uno accanto all’al 
kahashi, le leghe finora usate cominciavano a tro sul bordo d'attacco della fusoliefà, 
PE x » serî inconvenienti quando la tem \pertura alar sete ad I m, 21,64 
lì ‘Ie RIUUReva 1 30° sotto Zero impgherza die NILO” RI SNC +. 13,41 
altezza ° » ‘ SERE a n 3,03 È 
Monopiano commerciale rapido americano. ;uperficie portanti è 007 478 DARE RE mq. 63,73 
peso a vuotò ra bura rara stage ta demo kg. 3628 Gi 
aci CELULA eronautica | ppercu Burnelli carico utile REREZEZZZZE ZE ZZIOETE rI67 2722 / 
x OTb C1 AeUn Ta ITTOL COSÌT ì carico pagante sudata alii vidi LU " 1452 “ 
evport., Nex 1î rse y, ha costruto velocità viassima AL a GlGNe a nali, 333 
velocità a m. 3050 we ri è con è areas a NEI " 322 
quota tangenza ... rod a vi0'% è 12 99 LI PRESI m. 6700 
megio d'azione....... ria Pata SITI km, 966 
i} ‘ 
FE Se Idrovolante francese di grosso tonnellaggio. 
e catia nt Ser. ' : z , 
IRR np > L'idrovolante di grosso tonnellaggio Laté- 
SR MC coère 521 « Lieutenant de Vaisseau Paris» a 
ta 6 motori Hispano sSuiza 12 Ybrs da 860 HP __® 


ha compiuto i primi voli di prova a Bisca- 
rosse. Il « Lieutenant de Vaisseau Paris » ha 
effettuato i voli di prova al peso di 26 ton- 
nellate in ordine di volo. Il contratto prevede 
un peso di 32 tonnellate in ordine di volo, 
carico per il quale sono stati stabiliti i piani. 


Invenzione giapponese di una « mina aerea ». 


Il signor Ugai Tomojiro, residente a Kuwa- 
maci nella prefettura di Mie, avrebbe inven- 
tato una « mina aerea » di grande potenza per 
la distruzione di aerei. 

L'invenzione — attualmente in via di espe- 
rimento — consisterebbe in una specie di 
bomba aerea che verrebbe sparata da un co- 
mune cannone contraereo. La bomba con- | 
terrebbe una spoletta a tempo e sarebbe do- 
tata di un paracadute per mezzo del quale, 
raggiunta l’altezza voluta scenderebbe len- © 

È tamente a terra; parecchie di queste bombe | 

. dovrebbero essere sparate sulla presumibile 

IL MONOPLANO BURNELLI « UB. 14». traiettoria dell’apparecchio avanzante, sbar- 

randone la via; le bombe potrebbero scop- 

un nuovo aeroplano commerciale rapido, piare oltrechè a tempo, a mezzo della sp oletta 
l'«UB.14 ». monoplano ad ala alta, semisbalzo, graduabile, anche in seguito al più lieve urto; 
di costruzione integralmente metallica. un dispositivo speciale eliminerebbe il per 

La parte centrale della fusoliera contiene che la bomba potesse raggiungere te 
una grande cabina (volume mq. 15,71) atta di essere scoppiata. = 
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Fabbricate a piè d'opera 
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i Tavelloni Cementi 
per tavolati. | | °° 
In confronto ai forati di cotto. | 
economizzerete il 40 °/ 
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Dimensioni 33 x 50 - 20x40 - 12 x 24 ROSA, C OM ea 


Spessore da 4 a 20 cm. 
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TRADE 


Lo sv'iuppo della rete stradale dell’ 
(922 al 1934. ell’Urbe dal 


superticie stradale dell’Urbe che al 31 di- 
redel 1922 eradì6.528.000 metrì quadrati 
| 33 dicembre 1933 di 0.026.600 metri qua- 
| enendo conto delle costruzioni che erano 
COrSO nell'anno, sì può ritenere che al 31 di 
Ma Sa del 1934 la superficie stessa superasse 
S ;sibilmente i Io milioni di metri quadrati. 
Le cifre sì riferiscono alle strade inquadrate 
ntro 1 limiti del piano regolatore e non com- 
pre ndono cioè nè la via del Mare nè il quartiere 
del Lido e nè altri punti urbani isolati i quali 
rappresentano un complesso di superficie stra- 
dale per circa un altro milione di m. quadrati. 











Nel dodicennio la superficie stradale del- 

i fendi ka : ne 
ha avuto un aumento notevolmente 
Il nuovo ponte sull’Adige a Marlengo. 
vella immediata prossimità di Merano è 
scomparsa una passerella di legname che univa 
. città e la sua stazione ferroviaria di Maia 
Bassa ai territori ed abitati di Marlengo, 
Cermes e Lana. La indecorosa costruzione Ò 
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stata ora sostituita da un nuovo ponte di cal- 
cestruzzo, a triplice arcata, rivestito in pietra 
da taglio di porfido. L'ubicazione e la giacitura 
del nuovo manufatto è obliqua rispetto alla 
normale sull’asse del pilone dell'Adige; ciò che, 
benchè abbia dato dei vantaggi nei riguardi 
della sistemazione stradale futura, ne ha reso 
piuttosto difficoltosa ed ardita l'esecuzione 
perchè si tratta di un ponte ad arcate artico- 
late con cerniere La lunghezza totale del 
manufatto è di circa 50 metri: la larghezza 


totale libera di m. 10, di Cul 7,59 assegnati 


alla carreggiata e 1,25 per Clascun lato ai due 


marciapiedi laterali. Le fondazioni dei piloni 


vennero spinte fino a circa / metri sotto la 


magra ordinaria e richiesero 5909 metri cubi 
di calcestruzzo; altri 4600 metri di calcestruzzo 
furono posti in Opera per completare la parte 
fuori alveo del ponte propriamente detto, € 
per la costruzione dei muri di sostegno delle 
rampe di accesso, pér la formazione delle 
quali occorsero circa 26.000 metri cubi di 
materiale di rinterto. 

Il progetto per l'autostrada Venezia-Trieste. 
Per il completamento della grande auto- 


strada Pedemontana Torino-ITrieste, ormai 
hi Brescia-Padova e 


non mancano che i tronc 

Venezia-Trieste. 
Per l'esecuzione 

dei due è il più importan 


di quest’ultimo tronco, che 
te, fu costituita fino 


ETALLURGICAVENETA 


BASSANO DELGRAPP4 


Felici 
perch 


avendo in casa il loro bagno. 


Po sane ..- 


Una camera da bagno perchè sia utile, 
icienica ed elegante, deve essere corredata 
con una vasca da bagno 

“sFAVORITA,, 
di acciaio finemente porcellanato interna- 
mente ed esternamente. : 





Vasto assortimento di articoli saline 
“ FAVORITA, à 


- 


vasche da bagno (normali, a ibiu “con 
rivestimento smontabile, a sedile) vasche. 
per bambini — semicupi - bagnapiedi — 


ind 





CHIEDERE CAT. HI 


piatti per doccia — fontanelle — ece., ecc. 
i «gs tel 
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juali recano sulle facce later i 
“Taj 


È | ila distanza reale: I) dal è° 
I o ( qualche importanza: SAR 
€ i«poluogo di Provincia, 3] 

o | VEDI i Nano ( hela posa dei CÌ pi pro N 

& ‘otio, ollate le distanze itineraria 

ssa a DACSVIA ii cartelli indicatori, per metterle È 
ndame ito i rei ] Spar aa i la chilometrazione ufficiale, Sap, 


î a ed ‘ x + aI\Nre 

i 19 I . e AS LI La È | i 

raversa il fiu gta ROSE PRA fot ite diffei nze e verrà allontana è: 

| 2 possibilità di equivoci. a 
IUONILIUAIT, UL VAIL SCOINno di i VErllza, bea i 



















rò i ali UCOZza VErlta € = dr IT.a tac 

Sulla Strada Mi; SET Ireviso n Circa ul chilo La tassa di pedaggio Li di pon 
l1 ° a no di Mestre. 
La lunghezza del tronco è di km. ri 9,200, 


di 
tat Ve 

Sono ormal rarissime le Strade o i pont 
Mentre la strada attuale ha una lunghezza 


i ‘ i r 
cui uso sia richiesta una tassa dij pedag . PET] 
















lì) La poiché appunto per la sua infrequente applica. 
LI ‘è! O. CON 271 bill } à | | , UO - ° Tr. » 1 "01 
ta - 4 DIE, I ( mile mm LI ] quindi di alice zione, questa tassa ingenera nell'automobilistà 
Percorso, e presenta numerosi e pericolosi sorpresa e desiderio di meglio o 


atliraversamenti di abitati. 
Quest'opera 


. ipo 10 Conoscere Ji 
norme che la regolano, S1 ritiene OPportuno. 
chiamare le disposizioni di legge vigenti » 
materia. val | 

Con la legge sulle opere pubbliche del 
20 marzo 1865, N. 2248, allegato È en 


pe” 
M12 


costerà complessivamente 119 
milioni di'‘lire e impiegherà un gran numero di 
Operai. Infatti il numéro delle giornate lavo- 
Tative, esclusa la mano d'opera per i trasporti È 
sola costrazione dell'autore Quindi alla so che le strade nazionali age 
calcolato in circa un Tamicoe È 300 000 VI adattate e'CONSErVato Hai dello Stat r 
toveranno quindi lavoro 2 500 operai per la perl \AVOLO CIO CEI EIN devesi î 
anita Fe LR SO « alcuno, sia direttamente che indiret 
î « recare speciale aggravio nè alle località attra- 
ot A ht «hi - 4 SER, > n° 
I nuovi cippi chilometrici sulle strade statali.‘ VeTSAte ela CR “sulla Strada. Sono 
ai «quindi soppressi i pedaggi tuttavia esistenti. 
La direzione generale dell’Azienda Auto- - «a favore dello stato e delle Provincie lungo - 
noma della Strada sta provvedendo a rendere «le strade nazionali, ad eccezione di quelli per 
la chilometrazione delle strade, effettuata dal- ‘« il varco dei fiumi o torrenti Sopra chiatte o 
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l'Azienda per le proprie esigenze tecniche ed « ponti natanti ». . 
amministrative, utilizzabile senza possibilità di La stessa legge' del 1865 disci lina all’è og 
equivoci anche ai fini itinerari SE Toei ipima all'arti: 
= INerari. | colo .38 i pedaggi sulle strade provinciali 
- noto, infatti, che fino ad oggi la chilo- pe” = SS 


PS 


è Vate a 
ad pt di Na E 
metrazione stradale non coincideva con un « L'istituzione dei pedaggi sui ponti e strad 
chiaro sistema itinerario, essendo la denomi-  «Spettanti alla Provincia, come la re tiva 1 


nazione delle singole strade statali e l’indica- “Titta deliberata dai Consigli provinci 
zione dei loro estremi fissate per legge. Da ciò “ VANNO essere approvate per decret 
i Scevano equivoci, perchè quanti percorrono “Sentito il Consiglio di Stato, e dovrà 
le nostre strade non conoscono sempre quale “ssata la durata al tempo presumi 

Sla il centro di origine di esse. come pure non. ‘’‘’ecessario  perSndennizzare 

sanno che l’Azienda.si è trovata nella necessità «zione provinciale delle s) 


OS 


di dover « neutralizzare » alcuni tronchi stra- “ta Costruzionerldì tali opere ». > 

dali per non tenerne conto due volte nel: bi- Per quanto ci consta, l’uni: a str 
lancio del patrimonio statale. to un ‘pedaggio 
L'Azienda ha perciò intrapreso la Sostitu- del Passo di Costalung “va da C 3 

zione delle normali pietre chilometriche In COr- Niagi 


rispondenza ai miriametri con cippi di maggio! del Brennero) a Vigo di Fas ast 
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VEICOLI DA UTIESSSO dA 


AUGUSTA 


.. Lit. 19.500 Chéssis normale o corto .. ». » 
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ARTENA DILAMBDA | 


Chéssis normale o corto .. .. .. Lit. 24.500 Chassis normale CIN GIA ia Lib. 60000 | Hi 
99 pet la DA io 
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| possessori di vetture sea Astura e Dilambda possono circolare anche © on una. 


. 
be, 


vettura Augusta senza pagarne la tassa di circolazione. 
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O SE CONDA SERIE 

BREVETTO DI CONFORMITÀ 
Chéssis per autocarro con motore Ciclo Diesel Chéssis per al st 
Lancia Junkers - 2 tempi - 2 cilindri - 8 velocità - | Lancia Junkers de” Z SD NOS 
por!s!a utile 5 tonn. - provvisto dei requisiti. per 8 velozite 3 utile / 
olienera l'esenzione della tassa di circolazione | i dI 
e premio di buona manutenzione di Lit. 2.000 


ennue Der triennio > . Go è > -——0 0 Lit. 80.000 
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tal d_ x | ciellt Dolomiti). Tarifin 
lir: dieci 

Ba una straqa ben famosa pei (e vedute di 
GITIGI inMpressionanti e di grandissima IM) pol 
(Anza turistica. I suo pedaggio potrebbe anche 
“ssere tollerato, ma nel timore che l’e mpio 
venga seguito da altre Provini le, è da augu 
laàrs] che esso Dresto 


N | 


scompala, nell'interesse 


del turismo ( pol ragioni dì prestigio nazionale 


di ironte Speciralmente ai numerosi stranieri 
che frequentano le regioni delle Dolomiti. 


> ì . 
Per i pedaggi sulle strade comunali provvede 


l'articolo 40 della citata legge del 1865: 

‘Quando trattasi di apertura di nuove strade 
«o di opere di radicale Sistemazione di strade 
‘ IIMmpertette, e la spesa occorrente sia ricono- 
‘Stiuta troppo grave per le cendizioni.econo- 
‘ miche dei Comuni, è fatta facoltà ai Consigli 
«comunali dì istituire pedaggi, che mettano i 
«Comuni in grado di sostenerla. 

«I pedaggi però non potranno che essere 
= temporanei e duraturi soltante per quel pe- 
«riodo di tempo che sia sufficiente a compen- 
« Sare 1 Comuni delle Spese sostenute perl’opera, 
«a pro della quale 


« Compensate le Spese di costruzione, il pas- 


Saggio sarà libero, e ; Comuni dovranno man- 
“ tenere a proprie spese le strade ed i ponti. 

« L’istituzione dei pedaggi e la loro durata, 
«come pure le relative tariffe non avranno 


« effetto senza l'approvazione della deputa- 
«zione provinciale ». 


Nessuna disposizione di legge conosciamo 
nel riguardi dei pedaggi imposti sulle strade 
Private; ma evidentemente sulle strade pri- 
vate domina il'diritto di proprietà con tutte le 
Sue forme di esplicazione, fra le quali trovasi 
anche la concessione ad altri dell'uso della 
cosa propria mediante un compenso in denaro. 

Riteniamo, però, che anche l'apertura di 
strade private al pubblico, subordinata al pa- 
samento di un pedaggio, debba essere appro- 
vata dalle autorità competenti. 

Fra le strade private si devono 
lc, grandi autostrade: 


Mailano-Laghi; Mailano-Bergamo; Bergamo- 
Brescia; Torino-Milano; Padova-Mestre; Na- 
poli-Pompei; Firenze- Viareggio. 


L'autostrada ftoma-Ostia, la Via del Mare, 
costruita e mantenuta dallo Stato, non è sog- 
getta ad alcun pedaggio. 

In una posizione particolare si trova l’auto- 
strada Milano-Laghi, che fu costruita ed eser- 


annoverare 


essi pedaggi sono applicati. . 
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ta Ono a po‘ hi mesi fa da una eolie eV 
è passata ra allo Stato ed è gestita ell’A Pi 
w So Per il suo uso è stato mantenuto i] bei 
dapgio, benchè ne siano state ridotte Sensibij]. 
nente le taritte. id 

Fra le strade private soggette a pedaggio 2 P 
ritano di essere ricordate alcune che rlvest na 
uno spec iale interesse turistico, come u n 
che va da Rocca di Papa (Roma) alla cimeli 
del Monte Cavo, sui Colli Albani; quella che 
permette agli automobilisti di ascendere i 
Vesuvio fino a breve distanza dal gran Cratet® 
e quella sull'Etna inaugurata recentement 
UA 'SIMOLVRE ; 


Le vittime della strada in Inghilterra, 


S. E. il Ministro degli Interni del Regno. 
Unito ha avuto di recente occasione di dell 
nunciare alla Camera dei Comuni alcune cifre 
sensazionali a proposito di incidenti stradali 
e delle relative vittime, & 

Secondo tali dichiarazioni, in otto anni —a 
dal 1926 al 1933 — si sono avuti in Inghilterra, 
ben 50.837 morti e 1.421.083 feriti. (in modo. 
più o meno grave) in conseguenza di scontri . 
o incidenti automobilistici. Le disgrazie sono 
andate aumentando in modo sempre più im- 
ponente: 4886 morti, 133.888 feriti nel 1926; 
7125 morti e 216.401 feriti nel rgggi i N 

Per questo, la Commissione Municipale 
consultiva del Traffico di Londra (la ‘città 
che detiene naturalmente il triste. primato — 
degli incidenti, in ragione dell’intenso movi- 
mento di autoveicoli) sta studiando severe 
misure intese a frenare le conseguenze deri- 
vanti dalla mancanza di una chiara e rigida | 
legislazione in merito alla circolazione; mentre. 
la National Safety First Association ha in- 
detto da parte sua una campagna, che avrà 
la durata di sei mesi, per la prevenzione degli 
infortuni. A tale scopo hanno contribuito 
l'’Automobile. Association con 300.000 lire, 
e numerose altre associazioni con quote mi: 
nori. Verrà distribuito a centinaia di migliaia 
di copie un opuscolo del «come avvengono 
e come si prevengono gli infortuni » con istru- 
zioni a pedoni, motociclisti. ciclisti, auto- 

mobilisti. Ja E° 

La campagna sarà poi intensificata a; 
verso 1 giornali e la radio e a mezzo della E 
paganda personale dei Soci dell'A. A. del 
British Cycle and Motocycles Manufactur 
and Traders Union, del Cyclis RATE 
Club, ecc. nr» 
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* tsercitano una benefica azione allo stomaco, 
pa w stimolano le funzioni del fegato, curano la 
& stitichezza e le sue dannose conseguenze, 
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critte nella Farmacopea U {ficiale Italiana 


1) Scatola di 50 pillole Lire 3,30 (ovunque) 
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| 
ENTE NAZIONALE INDUSTRIE TURISTICHE 
TURISMO NAZIONALE - MOVIMENTO FORESTIERI - PROPAGANDA 
ALBERGHI -. PRODOTTO ITALIANO - SVILUPPO INDUSTRIE TURISTICHE 
Proprietà letteraria ed artistica e Riproduzione riservata e Non si restituiscono manoscritti nè fotografie 
Indirizzare la corrispondenza impersonalmente al Touring Club Italiano. - Milano, Corso Italia, 10 
Anno XLI - N. 3 Marzo 1935 (A. XIII) 
XNITIESSE SA 
« Ad ognuno il destino fissa il numero degli mancare e non mancò, per quanto già mol-. 
anni e non in proporzione dei meriti ». Così to sofferente. ; 
scriveva Giovanni Bognetti non sono molti Fu in piedi sempre e tenne il suo posto 
mesi a persona che era stata colpita negli af- con autorità e dignità, da buon combattente IS 0 
fetti più cari. che non abbandona il campo. 1a ai RI se 
Quelle parole dolenti ma rassegnate egli E partecipò, all'udienza concessa dal Ci A i) ia 
avrebbe potuto scrivere anche di sè, perchè del Governo; giornata. indimenticabile po cioe RZ 
con lui il destino è stato ben crudele. Che se ebbe la fortuna di assistervi. Vi erano — spa È = i 
i 66 anni raggiunti rappresentano una rispet- presentate le Associazioni turistiche di al mela x 
tabile età, le sue energie intellettuali erano ‘. no 30 Nazioni, nelle persone dei loro Ca E 5: 
però sempre freschissime e i meriti ben gran- più eminenti, Voi “a sì rata Ki 
di. Ma un male implacabile lo insidiava da Già Roma li aveva affascinati : soa i i loro ic 
tempo e la sua forte fibra, dopo una lotta curiosità si appuntava più che mai i sul ip # 
ostinata ha dovuto soccombere. | Ministro. Mussolini, parlando loro i in un frar si 
ultima manifestazione ufficiale a cui par- .cese perfetto, li dominò e li tre scinò.. Dopo ti; 
te cò avvenne nel settembre del 1933. Si te- un quarto d’ora quegli uomini, £ SOVeMERRI in 
ne. ano in quei giorni a Roma le assise del-. forme tanto diverse, scattavano € slet 
l’!linance Internationale de Tourisme. nel saluto romano. Noi. del 1 Toi ring € e 
‘ Touring, nella sua qualità di uno dei felici, anche perchè OA ini son el suo dis | 
fo. (atori di quel potente organismo che rag- al disopra degli i interessi 1 iali c 
eruona una cinquantina di Associazioni con turismo, aveva esaltato ri € 
ur omplesso di più dì $ milioni di Soci, ave- , noscenza rec prassi Li | 
va. :nsieme con l’Ente Nazionale per le In- sono fonti di benefici it inc 
ius: e Turistiche, il còmpito di fare gli ono- l'approvazione più ù a utor 
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È UNA GUIDA NON AUTORIZZATA. (PISA, 1933). 


IL NONNO, 


Finito il discorso, il nostro Presidente si stacca dal grup- 
po e si avvicina al Capo: Mussolini gli si rivolge con un 
sorriso largo, generoso e, con quell’accento di bontà che 
conoscono solo coloro ‘che hanno avuto la fortuna di udir- 
lo, gli chiede: « Come va, Bognetti? » — « Bene, Eccellen- 
za » gli risponde franco, arrossendo nel volto pallido. 

Due giorni dopo era a Milano, a letto, con febbre altis- 
sima; cominciava la seconda fase del suo Calvario : quella 
che, dopo vicende alterne e con lunghe sofferenze, fra an- 
sie e speranze, doveva condurlo alla fine. 

Tuttavia soltanto nelle ultime settimane egli fu veramen- 
te vinto dal male: firio ad allora ebbe lunghi periodi in cui 
gli fu consentito di interessarsi dell'Associazione, di tenere 
corrispondenza, aduranze, giacchè il Touring rappresenta: 
va la somma delle sue cure e ad esso volle dedicare, fin ehe 
Gli fu possibile, i tesori della sua mente e del Suo cuore. 
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Al Touring, al quale er: 


‘tto come socio da moltissima 
» | 


Led 169 
mi anni, Venne in qualità di 
Consigliere nel 1918; nel 1919 
fi nominato Vice Presidente, 
La Sua preparazione e la Sua 
attività nel campo della cultu. 
ra erano altamente apprezzate, 
Laureatosi in lettere nel 1897, 
presso la R. Accademia Scienti. 
fico-Letteraria di Milano, e fin 
allora direttore di un pro- 


da 
prio Istituto Scolastico, era di- 
venuto condirettore — dal 1899 


_ dell’Istituto Bognetti-Bosel. 
li e Liceo Libero A. Manzoni in 
unione col compianto prof. Fr. 
Grassi, e nello stesso Liceo era 
insegnante di Storia; era inol- | 
tre Socio corrispondente della | 
R. Deputazione di Storia Pa- 
tria per le Antiche Provincie e 
la Lombardia; Socio corrispon- 
dente del R. Istituto Lombardo 
di Scienze e Lettere; Consiglie- 
re (poi vice Presidente) della 
Società Storica Lombarda dal 
1914; Membro del Collegio di | 
Consulenti di Scienza € d’Arte. 
del Comune di Milano. 

Alla scuola aveva cominciato 
a dedicarsi già mentre studia- 
va. La scuola elementare ! 
anche il ginnasio inferiore (c 
esistette per qualche tempo né 
la scuola paterna) non COompor 
tavano Certamente grandi pro: 
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derogare. Ma il piegare gli 


al consenso, i] conquistar- 
ironte a 


i tenerli anche di 


sseg eri dubbi, 


1I}SUC( Sali. a 


CsseIre cortese e 1ermo ad un 


empo, comportavano una in- 
tuizione psicologica e una coe 
stili 


una esperienza di quasi quaran: 


renza di che. in capo ad 


1 nni di Direzione, finirono 


torse, il tratto sa- 


CONI LE 


LI Ilel 


rapporti sociali — 


attere di Giovanni Ro- 


pro” 
de 
po 


lustone con l’antico « Bo- 
CUI già si era unito un 

la condirezione e quo- 
tidiana collaborazione con un 

tematico quale il Grassi (Stu- 

oso allora, fra i primi, di elet- 
trotecnica e animo sotto ogni 
riguardo elevatissimo). il con- 
tatto, la guida di giovani che 
portati 
glia della piena vita sociale, la 
necessità di coordinare l’attivi- 
tà di insegnanti che erano spes- 


venivano fino alla so- 


so studiosi distintissimi, contri- 
bulrono, sotto varii aspetti, a 
completare quella preparazione 
che Egli doveva poi dimostrare 
nel nostro Ente. 

E quanta ricca esperienza 
umana! Antichi allievi che gli 
scrivevano dalla guerra, Madri 
che confidarsi e a 
piangere con Lui... E un senso 
sempre più vero che quella del- 
l’Educatore fosse una missione 


venivano a 


di grande ripercussione storica; 
che 1 giovani avessero problemi 


che avrebbero superato 
il vecchio e meritassero simpa- 


lucia. 
dalla sua esperienza di 
D re, di collega, di inse- 


dl organizzatore, sem- 
radicato, in Lui, il 
necessità, di 
il: autorità, ordine, 
In Lui non furono 
rutto di un adatta- 

una conversione: 
conquista spiritua- 


anzi la 
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- PRESIDENTE TRA UN GRUPPO DI GITANTI DELL'ESCURSIONE NAZIONALE DEL 
SULLE DUE RIVE DELL'ADRIATICO (MAGGIO 1928), DI PASSAGGIO DA 
RIMINI, 


Toei Cori, 


le o, forse, una eredità che si era fatta maggiore con gli 
anni, e si era liberata dai dubbi e dalle incertezze. 

Non dunque per versatilità superficiale e ambiziosa Egli 
era stato chiamato ad altri campi. Invece, in ogni Ente, in 
ogni iniziativa, Egli aveva cominciato, se si vuole, con 
funzioni secondarie, e sempre poi, per una sua specifica 
competenza, richiesto, desiderato. 

Alla Società Storica Lombarda entrò nel 1900 come so- 
cio; nel 1903 divenne Vice Segretario-Economo, funzione che 
non gli potevano contendere gli storici di professione. E 
rimase tale fino al 1914 quando, resosi vacante un posto di 
Consigliere, e discutendosi altri nomi fra i cinque Consi- 
glieri superstiti (Segretario era il Motta, storico ticinese) 
uno di essi interruppe: « Ma abbiamo il nostro prof. Bo-. 
gnetti... ». Il Consigliere proponente era Monsignor Ratti, 
Prefetto dell’ Ambrosiana. Gli altri assentirono e 1’ Assemblea 
approvò. Il Papa della Conciliazione (che allora molti sti- 
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GIOVANNI BOGNETTI IN VISITA AI COMBATTENTI DEL 


mavano un puro erudito) aveva intuito ce- 
me, in una Società culturale, anche fra chi 
doveva deliberare era prezioso quell’elemen- 
to di larga esperienza pratica. 

I suoi studi erano soprattutto di carattere 
storico, ma la sua mente agile e versatile gli 
aveva consentito nella giovinezza di redigere 
anche critiche teatrali nel giornale « La Per- 
severanza », così come aveva pubblicato uno 
studio sul Teatro Morale nella « Rassegna Na- 
zionale »; e aveva ideata e diretta una pub- 
blicazione sulle Biblioteche Milanesi. 

A Milano e fuori si era affermato potente 
mente non soltanto per questo e altri titoli, 
ma anche perchè fu Presidente apprezzatis- 
simo del Circolo Filologico dal 1904 al 1913, 
Istituzione che contava allora un migliaio di 
Soci, di cui molti seguivano appassionata 
mente le direttive e le sorti amministrative del 
Sodalizio. Fu in seguito alla caduta dell'Am- 


ministrazione Giacosa (il cui Capo, cavallere- 
sco anche nella vita, avrebbe voluto ammet- 
tervi le donne) che un gruppo di . OIO- 
babilmente più-«benpensanti che letterati — 

rivolse a Lui perchè s*%ndesse vn ordine del 
giorno e un programma. il sODi:o Gi parole e 
sensato. Da quel gio: IWiissione a fa- 


vore del Filologico er. .. Fu consigliere 
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AI SOLDATI. 


e poi Presidente a 35 anni, in un posto dove di | 
solito stavano uomini di età e di prestigio let- 
terario e accademico. Gli è che si imponeva” 
allora un problema squisitamente amministra- 
tivo: la rinnovazione della Sede, anzi, addirità 
tura la fondazione di una sede propria, impréè- | 
sa che importava un impegno e una responsa- 
bilità non indifferenti. Con lavoro d'anni (tut 
te le sue sere} tutti i momenti che sarebbe È 
stati dedicati al riposo) lo risolse — con la col 
laborazione di ottimi elementi — in modo tan I 
to soddisfacente che i soci, unanimi, | fecerc 
coniare una grande medaglia d’oro, ( he ( 
fu presentata all’inaugurazione. Ad es 
Governo mandò un Ministro, S. E. 
va, legato poi da tanta cordiale am 
lo Scomparso, dimostratasi in ‘mo do parti 
larmente sentito ‘allorchè Egli d di ito 
presidente dell’Ente Nazionale per le 
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strie Turistiche, sotto la presidenz n d 
so Sen. Rava. Nel decenn is di E 

il Bognetti seppe, di pani passo, 
direttive culturali del. a fac 
ziatore di nuove e dura ture atti» 
devozione a tutte le buo: ne 
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5 è, delle simpatie, anche 
immirazione che si era gua- 


lagnate presso ì milanesi per la 
sua funga attività in tanti sva- 


Vuando il Bognetti venne al 
Iouring, Bertarelli era nel fio- 
re della Sua attività e compre- 
se subito quale contributo il suo 

llega avrebbe potuto dare al- 
l'Associazione. La loro amicizia 


fu salda e aveva espressioni 
commoventi. A mano a mano 
che le opere del Touring veni- 


vano in luce, il Bertarelli si af- 
frettava a presentarle al Collega 


e all’Amico con dediche affet- 
tuosissime. 
Inviandogli un volume nel 


1925, lo ofiriva con queste pa- 
All’amico carissimo prof. 
etti, dottore in lettere e ra- 
re, con animo profonda- 
grato per la sua preziosa 
razione in ogni cosa gran- 
iccola del Sodalizio, l’af- 

iL. V. Bertarelli ». 
l'aver il Bertarelli 
l eminente Suo colle- 
ciuto soprattutto qua- 
tore e un uomo di 
era anche ragioniere 
reso 11 diploma mentre 
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GIOVANNI BOGNETTI E LA SIGNORINA ERNESTINA BERTARELLI IN VISITA AI 
COMBATTENTI IN ZONA DI OPERAZIONI. 


studiava all’ Accademia Scientifico-Letteraria) deve esser- 
gli stata fonte di compiacenza vivissima: giacchè a Lui, 
grande idealista ma in pari tempo spirito eminentemen- 
te pratico, piacevano particolarmente gli uomini solidi 
dell'amministrazione. E quanto preziosa fu poi, scompar- 
so Bertarelli, la Sua esperienza amministrativa! 

L'eredità della successione gli cadde sulle spalle, sì 
può dire, di colpo. Il 19 gennaio 1926 scompariva iMmprov- 
visamente Luigi Vittorio Bertarelli. La fulmineità del 
doloroso evento colse tutti alla sprovvista; il problema 
della successione si presentò in tutta la sua gravità! Chi 
poteva avere il coraggio, vorremmo dire la presunzione, 
di succedere a una persona che si era affermata così po- 
tentemente, che aveva lasciato un’impronta così perso- 
nale e così profonda nell’ Associazione, che aveva qualità 
intellettuali e organizzative, tanto caratteristiche? 

Bognetti era l’uomo naturalmente designato: all’alto 
posto lo raccomandavano la solida e vasta cultura e l’a- 
ver egli diretto la sua attività alla Scuola, per l’elevazio- 
ne della gioventù, e alle Istituzioni culturali e patriotti- 
che, per contribuire a rendere sempre più saldo e stima- 
to il nome d'Italia. 

Ma Egli fece di tutto per indurre i Colleghi a rivolge- 
re verso altri la scelta. Non perchè intendesse sottrarsi 
agli oneri della carica, ma perchè gli pareva che a capo 
del Touring, divenuto ormai grande, meglio si addicesse 
persona più autorevole e più di Lui addentro mella vita 


del Paese. 





ALLE GROTTE DI PERTOSA (SALERNO). 
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E. L’ING. PIO CALLETTI, 
S.), IN VISITA ALL'ISTI- 
I. 


—- 


IL PRESIDENTE E LA SUA CONSORTE A PORTO, CONTE (SARDE AG A), NELLA PA- 
SQUA DEL 1980. 

Ma, una volta accettato l’incarico, dimostrò coi, fatti in 
quale degna maniera intendesse di assolverlo. Dopo pochi 
mesi, senza che ne fosse trapelato prima il più piccolo ac- 
cenno, annunciò con grande semplicità ai Colleghi che ave- 
va abbandonato i suoi impegni con, l’Istituto Educativo Bo- 
gnetti-Boselli. 

Chi non conosceva a ‘Milano il « Bognetti:»? Era l'Isti- 
tuto apprezzatissimo nel quale avevano forgiato la. mente 
e formato il carattere intere. generazioni. Pietro Bonfante, 
l’illustre romanista, lo definì nella prefazione alle opere di 
Guglielmo Castelli, scuola esemplare, E, come già accen- 
nammo, aveva inoltre invidiabili origini: lo aveva fondato 

un avo del Bognetti nel 1820; ad esso si era poi unito l'Isti- 
tuto Boselli, sorto nel 1824 per opera di Antonio Bosellì, 
uno dei Caduti nelle Cinque Giornate. 
Giovanni Bognetti, raccogliendo un'eredità tanto cospi- 


cua, aveva fatto del suo Istituto, a partire dal 1893, uno 


campo fecondo di attività che si poteva valutare con l'al 
tissimo apprezzamento in cui questo era tenuto e con la 
generale estimazione della Persona che ne era a capo, Egli 
era dunque soprattutto un educatore, ma un educatore che 
nell'alta missione aveva rivelate qualità rare, Ovunque éera- 
no suoi scolari devoti e riconoscenti. Anche Sandro Musso- 
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lini fu uno dei suoi, e ben, | 
Ou 
ricordava il Padre straziato 


quando gli dedicava « ne] nome 
e nel ricordo di Sandrino , un 
esemplare di quelle memorie 
che rappre sentano le pagine Diù 
commoventi use ite da un cuore. 
traboccante di affetto e di do. 
lore. Si può comprendere quin. 
di se Egli dovette fare violenza! 
al suo sentimento prima di ac. 
cettare la carica di Presidente 
del Touring. Ma Egli aveva 
sentito che, attraverso il Soda- 
lizio, gli Sì offriva un campo 
ancora più vasto per continua» 
re la sua missione di bene; fece. 
serenamente il sacrificio e scel 
se la nuova strada, nella quale 
in breve tempo l'Uomo mode- 
sto e schivo di ogni esteriorità 
si impose. La grande cultura, 
l'intelligenza chiara e aperta a 
tutti i problemi moderni, il tat- 
to, la signorilità dei modi, la 
dolcezza gli erano caratteristici, 

« Tutti noi, ricevendo la gra- 
ve e onorevole eredità del Con-. 
siglio Johnson-Bertarelli erava- 
mo ben disposti a rappresenta- 
re la modesta parte dell'ombra 
che dona risalto alla luce, sem 
pre e però a patto che la luce, 
la luce del Touring, co Se 
se a brillare come per il passa: 
to ». In queste sue parole riv ol 
te ai Colleghi, quando sta pé 
compiersi il quinquennio d dé all 
dipartita di L. V. Bertar all 
sono racchiusi il suo spiù rito. 
il suo atteggiamento: m id 
fino all’umiltà, ma fiero € fo. 
quando si trattava di d fend o 
il nome e la dattra del Sc 


lizio. , Via 4 P. Ya ts 
































tate, O si sono $ viluppate, 

neremo soltanto. a que xlcun 
soprattutto per mettere ben 
‘evidenza il carattere è d l'Ue 





For. G. B. Ganzini 


GIOVANNI BOGNETTI 


PRESIDENTE DEL TOURING CLUB ITALIANO 


legato al fascicolo di Marzo 1935 XIII de «Le Vie d’Italia» 





i 
s 
3 
! 
} 
‘ 
A 
d'' 


STRETTO ME ARIE 












I BOGNETTI 


DICEMBRE 1868 
. C. I. DAL 1918 
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COLONIALE DELLA STELLA DITALA 
E DEI SS. MAURIZIO E LAZZARO | 
DELLA CORONA D'ITALIA Al 
I LEOPOLDO II DEL BELGIO | 
ORO DEI BENEMERITI i 
EDUCAZIONE NAZIONALE a 
RO DEL COMITATO NAZIONALE PER LA GEOGRAFIA | sl 
ONSIGLIO NAZIONALE DELLE RICERCHE | % 
CONSIGLIO CENTRALE DEL TURISMO 
ANCE INTERNATIONALE DE 10. ; sa ì 
DURISMI 


ELL'ORDINE 

DELL'ORDIN 
ELL'ORDINE 
ORDINE D 


MEMB 
MEMBRO DEL € 
MEMBRO DEL 


VICE PRESIDENTE DELL’ALLI 


Id RS ISO A LIGN NA 


tutto egli fu il direttore di questa 
Le Vie d'Italia » gli erano state 
te fin dal 1919 ed egli sentiva per que 
emnodico una predilezione ben giustificata 
tradizioni, dall'enorme diffusione, dal 


pito culturale che gli è affidato, Non era 


| : 
ognetu un Direttore pro forma, ma un 


">< 
mm AA 


è assiduo e tenace: vedeva tutto, 
spondeva con moltì deì collaboratori, 
dicava, integrava o modificava con infi- 
‘bo gli articoli, in modo che erano poi 
autor stessi a rngraziarlo; arrivava fino 
revistone del foglio di macchina. Minu- 
Sì, ma che denotano la maniera SCrupo- 
ssuma con la quale egli assolveva un inca- 
Un uomo che avrebbe potuto avere nu- 
se canche, anche lucrose, vi rinuncia- 
er una missione non soltanto assoluta- 

te e costantemente gratuita, ma che con 
qualche frequenza gli era fonte di esborsi 


Poi « Le Vie d’Italia e del Mondo ». Esi- 
stevano già « Le Vie d’Italia e dell’ America 
latina », ma una trasformazione profonda 
ormai si imponeva. Bognetti la volle tenace- 
mente e oggi il nostro Paese ha a disposi- 

una rivista di volgarizzazione geografi- 
che ci è invidiata anche all’estero. 
»eriodo della presidenza Bognetti, del 
resto, sì può definire come quello.in cui l'As- 
sociazione assunse un aspetto ancor più spic- 
catamente culturale. Guai a chi non sa evol- 
versi! Il Touring era stato il pioniere di tante 
manifestazioni di carattere pratico. Le prime 


Carovane, i primi Convegni capitanati da 


— 


Johnson e da Bertarelli, avevano fatto epoca; 


ODI ON 
talune Escursioni alpine radunanti migliaia 
li persone non sono ancora dimenticate: poi 
Campeggi, in un’epoca in cui questi erano 
quasi sconosciuti, e Crociere, ed Escursioni 
automobilistiche e così via. Ma il Touring fu 
mpre pago di svolgere innanzi tutto un'a- 


zione di avanguardia, e di limitare la propria 


bed 


ità o di ritirarsi, ben lieto quando il se- 

me snarso aveva fruttificato. 

I progressi della tecnica, lo svilupparsi di 
organizzazioni, poi il meraviglioso im- 


p o dato dal Regime a tutte le manifesta- 
zi i giovanili, furono accolti sempre con 
gl uon segno quando gli altri prendono 
qu. che spunto dal nostro programma: di. 
m- razione evidente della sua bontà. 


ò 
T: ampo geografico, così connesso 
irismo e con la conoscenza del Paese, si 


rei 


(Gi 


GIOVANNI BOGNETTI (1933). 
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IL MFRESIDENTE ALL'USCITA DALLA SALA DELLE ADUNANZE 
DEL CONGRESSO DELL'A. I. T., DA LUI PRESIEDUTO (SETTEM- 
BRE 1933). 
prestava a nuovi sviluppi. I Geografi italiani 
guardano al Touring con viva simpatia per- 
chè gli riconoscono il merito di contribuire 
potentemente a formare quella media cultura 


geografica cui, purtroppo, anche per ragioni 
di ordinamento, non si può giun; cì 
parte attraverso la scuola. È Î 

marrà un vanto per il Touring e per il suo 
Presidente di aver condott mine VA- 
tlante Internazionale e di aver to vita a 
quel volume Gli Stati del Monde che mette 


a portata di tutti la conoscenza 
ti e interessanti fatti politico-ec 


(1) Importan- 


\DOINICI. 
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ruida ai Luoghi di Upi 


= 
= 
I 


e 


-_ 


ui 


: = S : 2790 
aa Al Campi di Bat E Og, 
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nbistica al 200.000 


[_ Alpe, rivolta alla 
tante altre pubblic 
i l'opera insigne ch 


l'egi: 
Prop i 
Azioni. X 
nassimi lavori — Ro, PÒ out 
! 250.000 e la Guida d' 
one Attraverso l'Italia. 
ssa PORSI anno per anno, nell È 
nostri 440.000 Soci, l'immagin an 
D .rte del nostro Paese ravvivata È 
e animata da commenti sobri dl 
notizie e di informazioni alla POrtat <a 
che però non a tutti sarebbe sam e 
care. Bani 
I rapporti con le Associazioni 
ro da Lui nuovo impulso : egli e 
nato per le chiare e oneste amicizie 3 3 
sta comprensione, dalla fiducia ispi il q 
soltanto dall’Istituzione ma anche (908 
Persona nacquero alleanze senza 
per il Paese: anzitutto quella col Cluh 
no Italiano per la Guida dei Mont 
quella col Reale Aero Club d’Italia 1 È 
nuario dell'Aeronautica e per la cal 
nautica, quella col Reale Automobile 
d’Italia in campi vari e soprattutto în 
riguardante la gestione dell’ Zstituta 
mentale Stradale. 9 
Fu attivissimo nei rapporti cd Ù 
essendo profondamente conscio della 
tezza della missione di chi deve rappre 
l’Italia oltre confine e del dovere ( 
buire al potenziamento continue 
e degli interessi del nostro Paese. È 
l’Alliance Internationale de Tourism 
ce Presidente apprezzatissimo e nor 
secondo a nessuno nella dignità, ne 
della forma e in quella distinzion 
ce gli animi. Ma a questo proposi 
parlare lo stesso Presidente dell 
ternationale de Tourisme, il dc 
berg, il quale, dopo aver deplor 
del suo amico Bognetti, di 
essenziali erano la bontà, 
lealtà, prosegue: | ( 
« Je m'associe de 7 tout 
frappe le Touring C b 
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GRUPPO DI CONGRESSISTI DELL'ALLIANCE INTERNATIONALE DE TOURISME ALLA VILLA D’ESTE A Ti- 


VOLI (SETTEMBRE 1933). 


la personne de son Président aimé et 
lus actif des dirigeants de notre 
Association amie. Pendant de nom- 
années, Monsieur Bognetti a donné le 


CASSIANO, - 


leur de lui-méme à la cause du touri- 


mf n_-* 
1eTencraalt 
- 


en diplomate avisé, avec 


il défendait 
lement et ténacité 

sa qualité de Vice-Président de l'A. 
1 fut j ant de longues années le 
ler écouté que l'on aimait entendre, de 


sympathique, plaider pour ou contre, 
ine telle persuasion que tous les esprits 
nt conquis. ll tenalit son auditoire 
charme captivant de ses exposés vi- 
lairs et précis, auxquels il savait don- 
urn uil convenait pour les ren- 
pathiqgues à ses auditeurs ». 
cipa pure attivamente al Conseil 


,} 

la i 
de iourisme, ai Congressi Geografici 
jonali, ovunque insom- 





ma fosse un interesse del Paese o del Sodali- 
zio da rappresentare o tutelare. 


I Soci compresero che il Capo era ben de- 
gno e gli tributarono sempre maggiori espres- 
sioni di simpatia e di approvazione viva. Ab- 
biamo assistito, anzi, a questo fatto caratteri- 
stico: alla fine del 1926 i Soci vitalizi erano 
94.000; al 31 dicembre 1934 raggiunsero la co- 
spicua cifra di 239.322. Eppure Bognetti ave- 
va dovuto affrontare d'urgenza, dopo la scom- 
parsa di Bertarelli, il problema dell'aumento 
della quota: da L. 10 a L. 15 quella annua- 
le, da L. 150 a L. 200 quella vitalizia. 

Piccole cose anche queste, in apparenza, 
ma che hanno la loro importanza quando sì 
vogliono tener avvinte quasi in una famiglia 
più di 400.000 persone di condizione sociale 
e di cultura tanto diverse. 
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corrispettivo di una quota così modes 


i >» rono, sì, AnuO 
segreti non ve ne sono. Vi fu 


generosi — e fra questi spesso molti E ea 
ri — che diedero anche matt rinlmente elirg 
zionì o i mezzi per afirontare talune Dpr 7 
ma di più valse l'opera personale dei ii 
sinteressata, generosa; la dirittura inflessi i 
nell'amministrare il denaro confidato dai 50- 
cì, l'esclusione di qualsiasi atteggiamento ten 
dente a far prevalere interessi personali è, 1 
‘prattutto, valsero la concordia, la solidarieta, 
l'assenza o la rinuncia ad ambizioni perso- 
nali. In quarant'anni di esistenza, il Touring 
non ha mai avuto nel suo Consiglio dissidi, 
rivalità di persone, contrasti: neppure nei pe- 
riodi in cui le divisioni e suddivisioni politi- 
che erano tanto numerose. Non vi è mai sta- 
to posto al Touring per nessun atteggia- 
mento che non fosse rivolto a servire esclusi- 
vamente l'Istituzione, la quale a sua volta 
non aveva che una sola preoccupazione € 
un solo programma: far conoscere e amare 
questa nostra terra, far muovere gli Italiani, 
avvicinarli fra loro perchè si comprendessero 
e si fondessero meglio, creare non soltanto la 
gioia del viaggio e ‘del turismo attraverso 
il mezzo di trasporto, ma anche l’insegna- 
mento che dal viaggio deriva. 

Non è da stupire perciò se sotto la presi- 
denza di un Uomo con virtù tanto preclare 
quale Giovanni Bognetti, la solidarietà — se 
è possibile — divenne ancora più grande. 
Tutti erano intorno a Lui devoti, riconoscen- 
ti, pronti a dare la loro opera e il loro ap- 
poggio. E questo dava al nostro Capo il sen- 
so della certezza sì che Egli poteva scrivere 
serenamente, in una Relazione ai Colleghi, 
che è del 1930, queste parole: 

« Il futuro sarà migliore del presente: ma 
Il presente ci è già una salda promessa che ii 
Touring per virtù propria, per quell’attrazio- 
ne che eserciterà sempre sugli uomini miì- 
gliori, per la grande forza che gli viene dai 
moltiplicati consensi, per l’esperienza stessa 
che ha subito in questa non lunga ma deci- 
siva fase, non può declinare: mentre veglia- 


n. 


che continua e continuerà a consdes 
























































i CAR 


Rx 4 tive 
r(x°1 uziONI », ’ 


e 


; comprendere come 
(tl — addestrato d at lor 
rssenziali i principii a. da 
nà, di disciplina — RI 
allo vita del Fascismo per cage 
mn compiacenza iti "izion 
pie (ji Operare con semplicità De 
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servando con amore una delle 
caratteristiche del Touring: di 
tuire presso di sè come un cla 
rio delle opere del Regime, ds 0 
in Italia e fuori, attraverso val 
di rivista, guide, carte, infc mari, 
Egli nutriva per il Duce una Pei 
fonda; era suo desiderio che questi | 
quanto operava il Touring, ma ed 
costante preoccupazione che non da 
sibilmente perdere mai nemmene 
to per questioni che riguardasce 
lizio. “A 
Sua norma era quella di dar 
potesse nei limiti delle sue ta 
dell’ Istituzione; ma possibilm 
chiedere mai. sl 
L’8 di novembre dell 
quarantennio di vita del 
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Egli stesso volle indirizzar 


Consiglio stesso una letter 
— (2006 
di essere conosciuta. 


« Lasciate che io mi 
con semplice, a ,Usterc 
chiudere il quarto de 
a prendere gli auspici 

« Questi a Luspici 
felici perchè il Tc 
pagine morale ec 
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Non solo un auspicio ma una realtà vi- 

«e e operante è il Consiglio che regge il 

ing, un Consiglio nel quale sono felice- 
te fuse le più antiche tradizionalistiche 

‘rienze, a cui rendo con voi tributo di in- 
|» gratitudine, e autorevolissimi uomini 

“a Uova Italia, ricchi di benemerenze 

li e politiche è su cui il Touring sa di 

‘er contare come su fedeli e devoti amici. 

Nè poco alle nostre fortune potranno con- 
ibuire quei Funzionari del Touring che, 
elti con rigorosa selezione, operano sotto 
la guida del loro Capo, il dottor Gerelli, di 
cui i Consiglieri e 1 Sindaci, pur essi tanto 
benemeriti, avranno potuto, particolarmente 
în questi ultimi tempi, apprezzare la dinami- 
ca attività, il fertile ingegno, l’illimitata de- 
vozione al Touring. 

« Lasciate che io mi compiaccia insieme 
con voi di codesti ridenti miraggi che natu- 
ralmente inquadro nel vasto campo delle 
aspirazioni italiane, e lasciate che vi ringrazi 


IE ATTESTAZIONI DI CORDOGLIO 


Arduo sarebbe il raccogliere su queste pa- 
gine i nomi di tutti coloro che vollero porta- 
re con gli scritti o con la presenza un tributo 
di sincero affetto alla memoria del compian- 
to Presidente. 

Dal primo Cittadino d'Italia al più umile 
fra i Soci del Touring, tutti vollero risponde- 
re « presente » all'appello spirituale che nel 
nome di Giovanni Bognetti radunava la par- 
te più eletta della Nazione. 

S. M. il Re si degnò di farci pervenire, per 
il tramite di S. E. il Primo Aiutante di Cam- 
po Gen. Asinari di Bernezzo, l’espressione del 
Suo compianto col seguente telegramma : 

«La luttuosa notizia partecipata dalla S. V. 
On. è stata appresa con vivo rammarico da S. 
2: il Re che mi ha affidato l'incarico di ren- 

ni interprete delle sue sentite condoglianze 

».- fa dolorosa perdita ». 
- A. R. il Principe Ereditario volle pure 
-: il Suo cordoglio così telegrafando: 
?rendo viva parte al dolore dei Soci tutti 
Touring per la perdita del suo amato 
- lente prof. Giovanni Bognetti che ha 


ast N BEI A 153 
di tutto quello che farete per tradurli in 
realtà. 

« Viva l’Italia! Viva il Touring! ». 


In questo documento è tutto intero Gio- 
vanni Bognetti. Vi è la sua devozione pro- 
fonda alla Casa Savoia e al Duce amatissi- 
mo: vi è la riconoscenza e il ricordo dei Col- 
leghi del Consiglio e dei Sindaci; nè sono di- 
menticati i Funzionari del Touring. 

Di se stesso Egli non dice mai nulla, nè 
vuole che si dica nulla. Norme della sua vita 
furono « humilitas et amor »; questi due sen- 
timenti hanno trovato una nobilissima, conci- 
sa espressione nell’epigrafe che egli ha detta- 
ta per se stesso: 

« Chiuse la sua vita mortale sorridendo al- 
le immortali speranze ». 


































IL CONSIGLIO DEL TOURING CLUB ITALIANO 


legato il suo nome alla continua ascesa del i 
benemerito Sodalizio ». pri | 

S. E. il Cardinale Pacelli, Segretario di Miner 
Stato della Santa Sede, così si rendeva inter- più si 
prete dei sentimenti del Sommo Pont fica ni a 

« Partecipe compianto dolore periti to 
Giovanni Bognetti Sua Santità mei Ri 
cente omaggio reso da Estinto nome Tot 
Club prega eterno riposo paterna rina inv 
confortatrice benedizione ». | 

Il Duce d’Italia, che onorò (| Giovan 
gnetti della sua alta tt partec 
al nostro lutto con queste. par: arole del 
gretario particolare : ( SÌ °. Capo | 


prof. Bognetti ». è 

S. A. R. Adalber rt 
gamo, oltre all’i nvi 
doglianza, vol le “rece 
compiendo un gi 
morale... Sa 
S. E. il Cardì 
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Ebbero pure parole dì cordoglio: S. E. Fe 
derzonì, Presidente del Senato; S. F. Costa ! 
zo Ciano, Presidente della Camera; S. E. i 


Segretario del Partito, On. Starace (che si è 


fatto rappresentare ai funerali da S. E. il 
Sen. Carlo Bonardi); le LL. EE. Solmi, Ben 
nì, Suvich, Galeazzo Ciano, De FTANCISCI, 
Giuriati, Acerbo, Marescalchi, Manaresi; S. 
E. Marconì, Presidente dell’Accademia d’Ita- 
lia e del Consiglio Nazionale delle Ricerche, 
e gli Accademici d’Italia Bianchi, Dainel- 
lì e Ojetti; S. E. il Sen. Giannini, anche 
per il Comitato Geografico Nazionale; S. E. 
D'Amelio, Presidente della Società Italiana 
per il Progresso delle Scienze; S. E. Zoli, Pre- 
sidente della R. Società Geografica Italiana; 
S. E. Gentile, Direttore dell’Enciclopedia Ita- 
liana; S. E. Calletti, Direttore Generale del- 
l'A. A. S. S. e Presid. del Cons. Sup. dei La- 
vori Pubblici; i Senatori Devoto, De Marchi, 
Di Mirafiore, Silvio Crespi, Taramelli, Gen. 
Vaccari M. d’O., Brusati, Gallenga; i Depu- 
tati Onorevoli Alfieri; Bonomi, Direttore Ge- 
nerale del Turismo; Borriello; Fassini; Giar- 
ratana; Giglioli; Lantini; Lunelli M. d'’O,; 
Mezzi, anche per la Società Nazionale Dante 
Alighieri; Donzelli, Vice Presidente del Con- 
siglio Provinciale dell'Economia Corporativa 
di Milano; Ciarlantini, Presidente della F ede- 
razione Editori; Gorio,. Presidente dell'Ente 
Nazionale Serico: Montù ed altre- illustri per- 
sonalità dell’ Amministrazione Centrale dello 
Stato. 

SR Fornaciari, Prefetto della Provincia 
di Milano; S. E. il Gen. Santini, Comandan- 
te del Corpo d'Armata di Milano; S. E. il 
Gen. Tedeschini-Lalli, Comandante della Zo- 
na Aerea; S. E. Preda, Primo Presidente del- 
la Corte d’Appello; S. E. Ranelletti, Procu- 
ratore Generale del Re in Milano; il Gen. 
Rossi, Comandante della Divisione Militare di 
Milano; il Gen. Carini, Comandante del I Rag- 
&ruppamento CC. NN.; S. E. Visconti di Mo- 
drone, Podestà di Milano e j Vice-Podestà 
gr. uff. Radice-Fossati . nub, Pini; il gr. uff. 
Rino Parenti, Segretario t'ederale e il gr, uff, 
Ravasco, Segretario Fegerale Amministrati- 
vo;ll gr. nf. M saloni, Preside della Provin- 


Cia; il gr. uf. Frocassi, Py dente del Tribu- 






n i da IA 


nale; it prot. gr. uff, Livini R 
Università di Milano: il Prot 
Rettori dell'Università Comm ey 
coni di Milano; il Questore ©Tciala è 
Vice Questore comm, 
no — con espressioni di 
della loro presenza le e 
nostro lutto. 


Fra le Autorità, gli Enti Nazionali: 
ti, le Organizzazioni Turistiche osi 
ternazionali e Straniere che Pure n° “ar 
no al nostro grande dolore è dova; È 
le LL. EE. i Generali Rolandi ‘R "SI 
ler, i Generali Bianchi d'Espinoga VAN 
dell'Istituto Geografico Mili 
belli, Gariboldi e Gianno 
Toniolo, Segretario Gene 
Nazionale della Geografia, l’Istituto 1° 
fico della R. Marina, numerose SonzAil 
ze regionali per l'Antichità e le Ran 
Direzioni di Musei, la Presidenza det‘ 
Alpino Italiano, quella del R Aud 
Club d'Italia, del R. Aero Club d'Itaji 
Rotary Club d’Italia, del Moto Club. 
rezione Generale dell'E.N.I.T,, quella 
C.I.T., il Presidente dell’ Alliance Inte 
nale de Tourisme, il quale delegò il 
Quinclet — Segretario Gen e del T 
Club Suisse — a rappresentarlo ai fune 
Conseil Central du Tourisme Intern 
l’Association Internationale des Auto 
Clubs Reconnus, l’Union Internatior 
Organes Officiels de Propaganda Tor 
l'Automobile Association di Lond: 
ring Clubs di Francia, d’Austri; 
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di Jugoslavia, di Olanda, di Svi: 
essi, anche personalmente, _molt 
chè erano legati al prof. Bogneti 
di affettuosa simpatia, il Deu 
bil Club, l’ Ufficio Turistico de 
Federali Svizzere, l’ \mericar 
Comm: rce for Italy, numeros 
bancari, industriali ‘e commer 
un vero stuolo di Capi Con 
sodalizio, di Soci, € i ami 1 
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LA NUOVA PRESIDENZA 
IDE ISO TOERGAENIG 


i Consiglio del Touring Club Italiano, riu- 
vosì il 14 gennaio scorso, ha provveduto al- 
ì nomina del nuovo Presidente, resasi dolo- 
rosamente necessaria dopo la scomparsa del 
prot. Giovanni Bognetti. 
I voti unanimi sì sono concentrati nel de- 
signare all'alto ufficio il Senatore Carlo Bo- 
nardi. Come conseguenza di tale nomina l’ ng. 
Mario Bertarelli è divenuto Vice Presidente 
anziano e quale secondo Vice Presidente è 
stato nominato l'ing. Giuseppe Gorla. 

Il problema della successione fu con questo 
atto risolto, ma, purtroppo, esso era già stato 
preso in considerazione più di una volta dal- 
la Direzione del Sodalizio. Ciò avvenne par- 
ticolarmente nel settembre del 1934, allor- 
chè il prof. Bognetti, dopo avere attraver- 
sata una crisi molto grave della sua malat- 
tia, imdirizzò il giorno 29 di quel mese al Se- 
natore Bonardi una lettera in cui tristemen- 
te constatava che «le sue illusioni e quel- 
le dei gentili Colleghi del Consiglio del Tou- 
ring, rinnovate tante volte e tante volte di- 
mostratesi fallaci, purtroppo non avevano più 
ragione di sussistere ». Egli presentava perciò 
le dimissioni da Presidente giacchè, affermava, 
« il Touring non può rimanere più a lungo 
senza avere chi lo rappresenti con pienezza 
di autorità. Se i Colleghi vorranno darmi an- 
cora la prova della loro benevolenza, mi con- 
servino l’ufficio di Consigliere. Così, se un gior- 
no le mie condizioni fisiche saranno migliora- 
te, potrò in quella veste e con perfetta su- 
bordinazione dare ancora, entro i limiti delle 
mie forze, l’opera mia all’amatissima Istitu- 
ZIONE D. 

Come è facile comprendere, il Consiglio non 

- assolutamente accettare tale dimissioni. 

l ‘tavia dovette ammettere che non si pote- 
v oretendere che il prof. Bognetti, anche do- 
iperata quella crisi dolorosa, continuasse 
vere la responsabilità dell'andamento del- 
ociazione. Venne perciò deciso di appli- 
l’art. 22 dello Statuto, in base al quale 
acoltà tutte del Presidente s'intendono, 
a assenza, senz'altro devolute al Vice 
ì dente più anziano di nomina ». 


1 hm 


Perciò già da mesi il Senatore Carlo Bo- 
nardi aveva di fatto la rappresentanza della 
Associazione e i rapporti stessi che egli aveva 
avuto col compianto prof. Bognetti costitui- 
vano una ben precisa designazione. 

Il nuovo Presidente, Senatore Carlo Bo- 
nardi, è nato a Brescia nel 1877. Egli è figlio 
di quell’on. Massimo Bonardi che per 25 an- 
ni rappresentò Brescia alla Camera dei De- 
putati e fu Sottosegretario alla Giustizia e 
alla Pubblica Istruzione. 

Carlo Bonardi allo scoppio della guerra si 
arruolò Volontario come. Ufficiale di Fante- 
ria e per tutta la durata del periodo bellico 
fu al posto di combattimento in zona d’ope- 
razioni e particolarmente nelle Giudicarie, in 
Val di Ledro e sugli Altipiani. Venne conge- 
dato col grado di Capitano di Complemento 
e recentemente è stato promosso Maggiore 
per meriti eccezionali: è decorato della Croce 
di Guerra al valore e di quella ordinaria. 

Nelle combattute elezioni politiche del 1919 
fu l’unico Deputato di parte costituzionale 
che venisse eletto nella Provincia di Brescia, 

Il suo nome uscì confermato dalle urne nelle 
elezioni del 1921 e del 1924 e la rielezione fu 
riconoscimento dell’opera cospicua svolta. dal 
deputato bresciano come relatore di molti di- 
segni di legge: basti citare fra essi i lavori o 
per la formazione della prima Legge Aer o seria 
nautica. Il Bonardi presiedette per molto t em È; 
po la Commissione Esercito e Marina 
membro di molte altre Commissioni: fra « 
quella per la riforma dei Codici. Qua. rale 
ma egli riscuotesse fu provato. eni gl i È il 
Duce, all'indomani della Marcia su Ro ma, af. 
fidato il Sottosegretariato alla | ] 
nardi ebbe così l'onore co lla i 
devozione col Duca della V h 
Senatore del Regio nel Co egli cor 
nella Camera Alta, 
slativa: attualmen; 
sidenza. de - 28 

Dal 1924 ali 
Nazionale | 
rali e benef che 
tuttora, cariche 
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LI Quessi non fosse stato noto il vivo sentimento 
Gi devozion del Bonardi verso 1l Sodalizio, 
| Sentimento del quale egli aveva dato prove 
Certe è inequivocabili da molto tempo, cioè 
anche prima che assumesse nel Touring cari- 


che ufficiali. E si trattava di una devozione 
veramente di famiglia, perchè dimostrata 
anche dal Padre. Chi scorra, ad esempio, 
la Rivista Mensile del Touring del 1904 tro- 
verà un’ampia relazione di un Congresso del 
i Touring a Brescia, svoltosi sotto la Presiden- 

za di Massimo Bonardi il quale nel discor- 
so di apertura affermava che «il nome, il 
braccio e la mente di ogni Socio del Tou- 
ring devono tendere ad uno scopo alto, no- 
bile, educativo : quello dell’unità e della gran- 
dezza della Patria, personificata in Roma, 


I sua capitale ». E non fu un Congresso acca- 
4 demico, chè vi si trattarono problemi positi- 
f vi, quali il miglioramento degli alberghi, il 


miglioramento delle strade, la riduzione della 
tassa sul velocipedi, e così via. 

Più tardi Massimo Bonardi divenne Presi- 
dente di quel Comitato Nazionale Volontari 
Ciclisti e Automobilisti al quale il Touring 
ebbe a partecipare in così vasta misura. 

La passione per il Touring era legata per- 
ciò anche da affetti di famiglia e il fratello, 

on. Italo Bonardi, cominciò pure a occupar- 
sene oltre 30 anni or sono quando, abitan- 
do a Roma, i rapporti con la Capitale resero 
necessaria» al Touring l'istituzione di una De- 
legazione Romana: di questa, Italo Bonar- 
di fu l’animatore. Ecco perchè i due fratei- 
li, Italo e Carlo Bonardi, furono sempre ai 
corrente delle cose del Touring e ad esso sì 
dedicarono sempre con grande passione. 
In questi precedenti i Soci trevano la mi- 


glior garanzia che verrà contunuata tema 
mente l’opera di Jobnson, di Bertarelli! e d: 
Bognettii. 

Il Senatore Carlo. Bonardi copriva la ca- 
rica di Presidente della, Delegazione tiomana 
del'Touring riel 1026.5531 7 Novembre 1928 .fu 

Wice «residente: dei Sodalizioi 


nominato 
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1} Senatore Carlo Bonardi 
= tori preziosi e fedeli, l’i | Ù 
: l'ing. Giuseppe Gorla, © i 
come sanno tutti i Soci, 
ric. Bertarelli, Questo 
zione e l'affetto che egli x 
4} Sodalizio, il cui nome e la cui o 
i lla suà casa fin dagli anni 2 
sua giovinezza, attraverso la parola e l'or , 
a del Padre. Forte di queste radi 
zioni, agguerrito dalla sua capacità di nik 
duto industriale, venne nominato ne] iù 
Consigliere del Sodalizio a perpetuare in si 
zo a noi il nome venerato del Genitore, a n° 
seguirne l'opera con una fervorosa attivi È; 
sostanziata di suggestive memorie famili Re 
Poi nel febbraio dello scorso anno fu nom; 
nato Vice Presidente. d 
L'ing. Giuseppe Gorla, Primo Capitano di de 
gli Alpini, mutilato di guerra, decorato 4 | 
Medaglia d' Argento al Valor Militare, è è 
dei primi Squadristi del Fascismo del qu Ù 
conseguì la tessera fin dal 23 marzo del. T91 
La vita pubblica lo chiamò ben pres 
coprire posti di altissima responsabilità, | 
le quello di Vice Podestà di Milano a f 
di S. E. il Sen. De Capitani d'’ Arabe 
nico di valore, è solertissimo Conigli È D 
legato di quell’Istituto per le Case Popol 
che fronteggiò con assidue provvidenzi 
più gravi crisi della mancanza. di 
che adempie a una funzione. soci 
missimo ordine. sn 
E Consigliere del Touring. dal ‘novel 
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22 gennaio da S. M. il. Re, dal i 
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NEVE IN TERRA E NEBBIA NELL'ARIA... (IL PO NEI PRESSI DI CREMONA). 


Un riposo provvidenziale. 


Neve in terra e nebbia nell’aria. Tra le Al- 
pi e gli Appennini è una solitudine bianca che 


asso 
la 
la 


SO 


rbe ed annienta, nella sua immensità scon- 


forme e colori, energie e ambizioni; è 


una distesa fiabesca -che respinge il brivido 


inebri 


tan 


se p 


ante delle albe e l’indugio dorato dei 
tl, paga se nelle notti algide e silenzio- 


a offrirsi al raggio spettrale della luna. 
un vagare di nubi su sfondi lattigino- 
.sso l’opaca nudità del fiume, non più 
dalle intirizzite pioppaie, non più os- 
dall’argine superbo che tra la golena 
pi dipana passivo le sue anse spettaco- 


alle padana ha perduto il suo respiro 
. ed è in tanta sospensione di vita, in 
ecadenza di forza, di letizia, di brio 



























(fot. T. Zambelli, Cremona) 


che i sensi e i pensieri potrebbero lì per ANA 
giustificare il diritto di sentirsi un tantino an- — 
noiati. is mie 
Come restituire alla nostra ammirazione dal » Le 
vasta pianura così ermeticamente chiusa nel- RI | 
la sua desolazione? Naturalmente riflettendo 
che la vicenda delle stagioni ubbidisce ‘adu a 
ritmo provvidenziale, e anticipando col. bi pen- 
siero la dovizia di cui queste campagne ca ren- 
deranno capaci dopo il riposo invernale, 
targo? Vedremo a primavera di © de a 
ramente si sia trattato, vedioioe a quale 2 


A PI d 
giocondità si rendesse Porn trice 
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citurna musoneria. È. a 
Sulla terra scaldata d 
brezze alterne, orlata coi 
ti dalle solenni masse alpine 
l'inno alla vita gagliarda 
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dai villaggi, 
in alto, 


menso dai campi e dai boschi, 
dalle strade, dai casolari. Le nubi, 
provvederanno all’inevitabile sete delle messi 
e dei maggesi; il fiume, in basso, si renderà 
memore delle mansioni a lui commesse da ma- 
dre natura, della forza che gli deriva dal tri- 
buto di cento affluenti, dei privilegi che ne 
amplificano e moltiplicano la già potente in- 
dividualità. 

A primavera, il fiume abbeverato dai ne- 
vai alpini passerà sbrigativo e autoritario tra 
il corteggio dei boschi e la guida degli argini, 
passerà imperioso ad imprimere ovunque 1) 
suo ritmo. Quale poeta non trarrà allora da- 


gli epici accenti del fiume il canto dell'impe 


to, delia sfida, della gloria? 
{ torti del fiume regale. 
Per lunga tradi Po è infatti un pre- 
statore d'immoapg:ni robu un ispiratore di 
pensieri $ centi vigorosi. Venga. il 
poeta alle sue » ma non sia il Poverello 
d'Assisi c' ;ell'acqua « humile et ‘ca- 
sta », nov il Petrarca sognatore dicorrens 
ti chiar eppure il Testi, che ‘meli 


1] Ù) a Ì A dub, 


non chiara fonte 





IL PO PRESSO BORETTO, ACCOMPAGNATO DAL CORTEGGIO DEI BOSCHI E SOLCATO DA 


- zz. 






























NATANTI A VAPORE. 


È 
trova quanto gli occorre per infliggere a 
boria degli uomini la più severa delle pat 
nali. “i 
Sul Po che — secondo la favola antica 
vide conclusa nel suo alveo la solare a AVI 
tura di Fetonte, vuol farsi largo la fant 
del Tasso e di quanti poeti: sottoscriv rono 
lui alle combattive attitudini del 
quale « alzata la fronte di tauro »,. di 
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con più corna Adria CI D ‘pare 
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Un a Dane a modo s 
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- FIUME PASSA SOLENNE, CON LA FORZA CHE GLI DERIVA DAL TRIBUTO DI CENTO AFFLUENTI... 


aspetti più miserandi. Sommersione di solchi no che porta 
e di biade, di uomini e di animali, di case 


i pesci a gli olmi su la cima 


e di stalle; un sovvertimento pauroso e stra- ove solean volar gli augelli in prima. 
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(fot. Alessandri, Guastalla) 


DEL PO PRESSO GUASTALLA IL PONTE DI CHIATTE (DI RECENTE IMPIANTO) UNISCE QUESTO CENTRO 
A DOSOLO, 














(fot. Moderna, Gua bios 






PIANE, SOLENNI INFINITE, LE CAMPAGNE DEL PO INNEGGIANO ALLA FATICA DEL CONTADINO... (GUALTIERI, GUASTALY 


C'è dunque un Po che compie i suoi tra- 
scorsi a costo di confondere i non pochi poeti 
che lo vorrebbero d’una maestà bensì regale 
ma giudiziosa e benefica. Ma oltre le strofe 
tornite e squillanti, ecco, materia anch'essa 
di poesia — e di quella grande se il poeta si 
chiami Virgilio — l’opera del contadino che, 
in onta alle collere del Po, ha saputo istoriare 
le contese campagne coi segni della bellezza, 
dell'abbondanza, della disciplina. 


Bonifiche padane e versi ariostesch 


TO 

Da qi la una parte 2 
Po, ve: jall'altra l'agn- 
coltore che torni l'al con energia sem- 
pre pi tinata, « tramanda di padre in 









figlio la redentrice consegna e ci dice @ 
la crescente somma delle sue opere e d 
le sue vittorie dove siano da cercare glì* 
menti d’una storia padana ricca di anim: 
fede, d’insuperato zelo umano. e 
Non che la storia dai nomi e daglì di lì 
epici scarseggi, sui domini del Pos di m 
rabili consacrazioni; ma il diversivo cas 
o fatale recato dalla spadami intac 
a cuì sì vota, stai a V 
pensiero che aderisce è a Ver cede 
del paesaggio e ne inte ande a 
i gridi gioiosiì, gli. ada atta 
.i, non trova certo nè mod o nè 
‘tersi sulle tracce di Ma rio 0 ti 

di Attila o di Napoli Si 
Piane, solennì, infinite, le 
Po inneggiano alla fatica . del 
risanando la terra prepara 
ogni più propizio ‘ 
la sua icone A 
di, pensare nic a 
esprimono ì si 























po di redditizia attività, la vita multiforme 
e fluttuante accorrerà generosa di. slanci e 
vogliosa d'esperimenti, s’inserirà con tutte le 
sue passioni, le sue ansie, le sue speranze. E 
andrà essa, con le conquiste del 
del pensiero, da sommergere o da 

lo meno favolosa l’immagine del 


tant oltre 
ratlil L LI C 





C e 
rendere per 
carriolante antico. 

Lo sa Dante, che nell’assumere a dignità 
idi canto la città di Virgilio ne sottolinea le 
e lo sanno gl’innumerevoli ce- 


origini anfibie; 
lebrat di Ferrara, sorta nell’alto medioevo 
dov Lingoni davan le reti al mare incer- 
to ». Dal canneto ai fasti Estensi, dal canto 
della rana a quello di messer Ludovico: quan- 
to ba »erchè il poeta passi a Rinaldo l’e- 
spress della sua alta meraviglia e con- 
dens chi versi, dal tono suggestivamen- 
te prc >, l'inno alle provvidenze creatrici 
della 1 ica. Come può essere — pensa Ri- 
naldo — che 


così fiorir queste paludi 

i liberali e degni studi? 

scer abbia di sì piccol borgo 
ttade e di sì gran bellezza? 

: intorno è tutto stagno e gorgo 
e pieni campi di ricchezza? 


RIVATORE CHE PARTE DAGLI IMPIANTI DI PRESA DI BORETTO PER IRRIGARE LA VASTA PLAGA COMPRESA TR 
L'’ENZA E IL SECCHIA. 


Bi da P_O I81 


Questi i miracoli della bonifica, che da 
azione istintivamente limitata alle necessità 
materiali dell’uomo si eleva — trasfigurata 
dal rigoglio molteplice e perenne delle sue 
stesse largizioni — alle più sorprendenti pa- 
ternità spirituali, alle facoltà armoniose da 
cui procedono la bellezza, la dignità, la bon- 


tà della vita. 





Dove i nomi non seguono i fatti. . 


Se il caso di Ferrara e di Mantova, gem. 
me del Rinascimento, è in proposito così ti- , 
picamente dimostrativo, non va taciuto che 
i centri padani più o meno consapevoli di 
tanta onnipotenza si contano a decine. 

In capo ai villaggi adagiati dove un tem- 
po si dilatava, col giro dei pigri rami errati-. 
ci, il corso inferiore del fiume, sempre gli stes- — PR; 
si precedenti: sempre il bosco o il canneto °° 27 
coraggiosamente assaliti dall’agricoltore, sem E SER, e DE 
pre la vanga che scava e colma in vista d’un ® SVEN 
campo, d’un prato, d'un orto. Ferrara _- Dn 
Mantova sono dunque in buonissima ‘ompa- 
gnia; e chi, senza scomodare la £ Sto: da, vo glia 


convincersene, passi all’eler azione ei Pole- 


bia 














_— (foto Ars, Reggio 
..- 1 VILLAGGI ADAGIATI DOVE UN TEMPO SI DILATAVANO LE ACQUE PALUDOSE,... sì 


sini e delle Moglie, ‘dei Bagnoli e dei Bonde- 
ni, ovunque ubicati. 

O vuole una guida anche più tipica e cu- 
riosa? Veda allora, nel Reggiano, come la 
marchionale Lucciaria, o Luzzara, si ricordi 
degli antichi suoi lucci assai più che del suo 
baldo Rodolfo Gonzaga e della stessa famosa 
battaglia che la vincola alle settecentesche 
guerre di successione; veda, presso l’industre 
Suzzara, come Paludàno, o Palidàno si renda 
estraneo, con le palustri nostalgie del nome, 
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. PAESI | {I CHI 
POSSENTE... 


VIVONO SOTTO LA PROTEZIONE 















alla fiorita bellezza delle ville donategli è 
Settecento dai Guerrieri - Gonzaga e’ ‘di 
Strozzi; veda infine come la stessa Sabbior 
ta, creata tra Mantova e Cremona dal m 
natismo di Vespasiano Gonzaga, e non a | 
to chiamata — tant’è in essa la ricchezze 
tistica — ‘la piccola Atene », non @ 
sottrarsi all’ascendente della nativa landa 
biosa. E 
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)e ale, in 
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si melme pada- 
lentrici abba- 

san Benedetto, 
ntola, di Pom- 
un'azione al- 

ito risoluta com- 


. DOVE 


LA GEOMETRIA 
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— tra il Quattrocento e il Cinquecento 
vari Principi interessati alla plaga. An- 
qui, grazie e disgrazie: pagine belle dove 
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STESSI PRECEDENTI: 
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l'uomo aderisca, coi pensieri e i propositi, al- 


SEMPRE LA VANGA CHE SCAVA E COLMA, I 
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SI 


CONVERTE 


IN 
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(foto Ars, Reggio E.) 
BELLEZZA DI PAESAGGIO.. 


l’indole e agli scopi essenzialmente agricoli 
della valle; e pagine brutte dove regni, opaca, 
l’abulia, o dove il caso converta le piane uber- 
tose in cruenti campi di battaglia. 
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SEMPRE IL BOSCO O IL CANNETO O LA GOLENA CORAGGIOSAMENTE ASSALITI DALL AGRI»- 
“sane N VISTA D'UN CAMPO, DUN PRATO, D'UN ORTO... 
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jueste il segreto lemon 

convint i aettuose CONSacrazioni. É 
cò, a domimio dei secoli, la fama dr 7 
tessa Matilde, cui le Spedizioni Severi Ù 
contro Enrico IV non impediscono N it 
cheggiare con donazioni cOSpìcue la gi È 
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terriera coraggiosamente iniziata di 
dettini; ecco ll buon nome di Corti 
tivoglio, che depone la pur valoros 


o a SPada ni 
effettuare tra l'Enza e il Cròstolo | 


ev 
LI 


di 
Sa 


elio 


fetta bonifica del Cinquecento; e quello anne 
dì Alfonso II d'Este, che dai meriti a i 


stimoniati dalla Grande Bonificazione E D 
rese deriva la riabilitazione dej molti mr 
registrati al passivo della sua carriera qu % 

Cerchiamolo, lo spostato, non già a P ul 
ra ma a Guastalla, dove alta sulla rr 
maggiore sta la bronzea statua di Feo 
Gonzaga. Possente figura creata per gli 6 
e ì fragori guerreschi, par essa pri 
grata alla Corte che le ha dato bellezza @ È 
tenza, ingegno e audacia, nonchè la roc 
LA CHIESA ROMANICA DI SAN PIETRO PRESSO GUASTALLA, disfazione di ricevere da Leone Leoni, po 





RICORDA ANCH'ESSA L'OPERA DI REDENZIONE DELLE CAMPA- polo dì Michelangelo, un atteggiame e 
GNE VICINE, si i 
perbo e un documento anche troppo. d 

a fronteggiare la 1 
sibile malevolenz: 
Deo 


detrattori. Nor 


cenna alle sue al 


(C 


pacità di vin 


\ 







‘/IVOCLIO, CHE DEPONE LA VALOROSANERA RA 

TUARE, TR A Î (1 } dI } I PI P] } ria I \ B O AIAIA | E R 
PIÙ PERFETTA BONIFICA DEL È a 
Inqun 


N; i - 
(7 "PRES 
NIO 
ld 

% i “ » 
ò dor av 
n > f Ù £ 





7 >» - 
fi n _ T qsti 
= È. ne È ano )d 
e = o. 
Ba ne 20 È 
Pen Se È 





FAIICA DEI BENEDETTINI HA POSTO SULLE. MELME PADANE LE REDENTRICI ABBAZIE 
NANTOLA, DI S. BENEDETTO... (QUI SOPRA, L'ABBAZIA DI POMPOSA). 
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è poi detto che non registri più notizie che bravo Bentivoglio), privava egli d'una supe- 
può. Quante cose! Dall'Italia alla Spagna e al riore ragione di riuscita il suo evidente desi- 


Belgio, quanti meriti 
e titoli e quante bril- 
lanti avventure! Pec- 
cato che altrettanto 
felici non potessero in 
quei giorni dichiararsi 
i suoi guastallesi, vi- 
sto che gli appelli per 
una pronta bonifica- 
zione, abbondante- 
mente giustificata dal- 
le disastrose sommer- 


sioni, non trovarono 
in Fer te che un fa- 
cile fi. ulatore di 
promess:. Mettendo in 
non ( la bonifica 
tanto giamente 
proget dal suo fat- 
tore « erale (ed è 
quest rogetto che 
Servir tardi al 
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CORIANO STA A SEGNARE UNA VITTORIOSA BATTAGLIA 


CHIESA ROMANICA DI PIEVE DI 
DI ALTRI TEMPI CONTRO IL CANNETO E LE ACQUE. 
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esperienze. 
ca ne Informj 
dinamiche ; 0 
dell’ Itajia ali i 
tutte le strade | 
portano ai suoi re 
ti nel mondo, el 
dica, per que] ci | 


ero di assicurarsi presso i posteri i titoli di riguarda, questa pingue porzione 





MOGLIA DI GONZAGA E IL SUO CANALE IRRIGATORE. 
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un genîus loci. più grigia, non più dimenticata non E Li 
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Tropo ingolfato era forse nella calamitosa pressa dall’ignoranza e dall inganno } 


politica del tempo? Non passiamogli per buo- | 
na una giustificazione di questo genere, dal Un problema ba «i 
Imomento che nulla ci autorizza a considerare Sila 
la suerra contro lo stagno e contro la mala- Il gesuita Saverio Bettinelli Poteva n 
Tila come un tranquillo esercizio di funzionari avere tutti i torti quando, in un porsi 
iN pensione, ed è anzi dimostrato che la re- che si fa largo tra le bambolaggini tanto c 
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re agli arcadi pastori del Settecento, commi- 
serava la condizione del colono padano co- 
stretto a « morir di fame e di sete » con tut- 
to quel bendidio che gli forniva il podere. 
Che cosa dunque occorreva per superare un 
contrasto tanto curioso? Darsi all’industria. 


Venga l’industria: e l’Italia — garantisce 
il poeta, togliendo con bella disinvoltura la 
penna all’economista — andrà incontro al- 


la sua rigenerazione materiale e FEE ». 

Senonchè, tra noi e il Bettinelli c'è di mez- 
zo quella tal furia meccanica che ha spinto il 
mondo alle più demoniache esperienze, quella 


tal gara di superamenti industriali e commer- 
ciali che han tolto l’allegria e il sorriso all'u- 
manit. trafelata, risolvendosi in un infortu- 
nio d lle proporzioni enormi. Il prodotto s'è 
impa  onito del produttore; ed è in tanto di- 
sgui ateriale e spirituale, in tanta viola- 
zione interessi e d’ideali che la necessità di 
far china indietro s'impone. 

Nc più l'esodo dalla campagna alla città 
dove rigurgito industriale ha messo tante 
fabt © in quarantena e costretto al riposo 
un’ir +4 di braccia, ma la restituzione al 
villa nativo del contadino che se n'era 
part nprovvisandosi operaio. 

Il meno è di quelli che polarizzano su 


La 
da 
n ° P 
a — 


Î n ì 
RT TA O one 








la ili 


Pera 





(foto Ars, Reggio E.) 


PALAZZO CINQUECENTESCO, IN GUALTIERI, DI CORNELIO BENTIVOGLIO, CREATO MARCHESE PER MERITO AGRARIO. 


di sè le fondamentali premure d’un paese; di 
quelli che, avendo propizie la natura del suo- 
lo e la capacità degli uomini, si rendono pre- 
paratori d'un prosperoso avvenire. Donde la 
gran partita assunta dall'Italia fascista, che 
nei campi redenti e pacificati considera l'ar- 
gomento della sua più vera rivoluzione. Che 
l'agricoltura — genitrice della potenza roma- 
na — ritorni, nell’Italia rurale, alle sue fun- 
zioni protagoniste; che il colono sia onorato, 
aiutato, restituito alla dignità che gli spetta. 
Questa l’essenza del gran programma, il qua- 
le non solo si distingue dai precedenti per 
l'ampiezza dei concetti, ma anche per l'im- 
mediatezza con la quale passa dalle parole 
ai fatti. i 


Quante, sulle basse emiliane e varici cre-. 


monesi e mantovane, le prove di quest'Italia 
che risana, ripulisce, ringiovanisce? 


L’immenso cantiere. 


Quando fossimo così arditi da tentare una. 
pur rapida rassegna, va da sè che dovremmo 
cominciare dalla bonifica; chè qui, dove i po- 
stumi dell’antica padusa sono aupie e visibi. 


» , vinti 





ti, qui dove il sngni potè « 

















i 2LLA VANGA E DELLA ZAPpa IL ì ’ a 
\STELLO DI MANTOVA, RIEVOCA, PER LE BELLE BATTAGLIE aalianiose IN CAMPI FIORENTI, SCENA Isa, 
VESPASIANO GONZAGA, TRASFORMATORE DI LANDE S: 
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UNO DEI PIÙ TIPICI ESEMPI DI COSE 
ANO BENEMERENZE AGRARIE. — 


5 | O DI BORGOFORTE, ERE AI GON 
IL QUATTROCENTESCO PA | i SITO DAI GONZAGA, 
o A GRANDI FAMIGLIE CHE VANT 
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\ZZO DI (fot. Correri, Revere) 
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2 REVERE DOVUTO AL MECENATISMO DI UN MARCHESE « AGRARIO »: LUDOVICO GONZAGA. 
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IL MAGNIFICO PORTICATO EL PALAZZO GONZAGHESCO DI REVERE, 
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PIANTA DELLA BONIFICA. DI MURANAG 
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cia, alle maggiori che si allargano a più ni d 
cie; da quelle modeste — come la « Man È 
na » e la « Bentivoglio » — che non sunt 
1 venticinquemila ettari, a qu elle Ja a 
estensione — come la «Ferraresey case 
monese-Mantovana » — che si sE * Sea CCR 















8girano + 
cinquanta e i sessantamila e a quei 
nenti — come la « Burana » e la « ‘ Part 
na-Moglia » — che passano i settantam 

Dov'era la morte si riconduce Ja 
quanto alla necessità di dom 
\ggiormen 
so di nere avventure, i lavori che pc 
no ad una permanente regolazior e. 

























un modesto anticipo, un 
al casi più disperati.: 
ncava, per un'impresa organica, la ne- 
Cessaria preparazione materiale e spirituale; 
quella chiara consapevolezza dei grandi pro- 
blemi nazionali che ha sempre bisogno di mo- . quanto occorre perchè da una d 
vimentate, avventurose esperienze; quella pas- gimazione della corre nte si ab 
sione agricola‘\che è Oggi l’anima della politi- Più complessi benefi i. E inf 
ca italiana. ti sa dei terreni, sarà anche fa 
Come lontani quei ricordi... di ieri! solare utilizzazione agricola 
Oggi, tempo delle grandi vittorie, si man* ‘Je acque e assicurata que. 
dano ovunque, perchè scolino e irrighino, le grandi natanti che attenc 
squadre dei bonificatori. Ed ecco la pianura Milano-Venezia la sua 
padana trasformata in.un..cantiere immenso i “Sitan AEG 
ecco” nella - disciplina ‘déi loro . canali, nella 
forza dei loro dmpiamutideovori, 


me, ecco, nel suo tratto me 
« pronto soccorso » 


co tra l’Adda e il Mincio, più" @ 
sinuoso e irregolare, si correggoni 
corazzano froldi, si spostano 
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strade, lè .bonifiche in varia misura .. concor- 
renti alla metamorfosi meravigliosa : dalle mi- 
nori, che si limitano al lembo d'una provin- 










LIS 





19) SR 1, I°CR RESI Vac Di P_U 19) 








TERRENI È FAVORITA UNA PIÙ REGOLA RE UTILIZZAZIONE AGRICOLA E INDUSTRIALE DELLE ACQUE, 
CHE VENGONO COSì DISTRIBUITE FINO A LONTANE PROVINCIE 
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SPORMATA IN UN CANTIERE IMMENSO; ECCO LA DISCIPLINA DEI CANALI, l POSSENTI 1M- 
ALIMENTARLI E REGOLARLI, I PONTI SNELLI, L'ABBONDANZA DELLE STRADE... 
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Ù A TMPIANTO IDA = ® riprendere con mg Do: 
si na l'utile, onesto, ir gio 
fa sabile lavoro. “S 
LI Ra 
i RUOLI DI CASA doc elio ‘ong 
LA PIANA esti 
o padani, le cattedre ambyi 
ti e le scuole d'a an 
agrario; si crearono la 
à prontate al più vigile pr 
zionismo; si istituirono 
mi e onori per j Più m iu È 
fi voli e assistenze molti 5 
i per i meno avventurati 
dette ala, in una Parola, 
i uno spirito denso di gar 
(dà di battaglie che dat 
b| DION potenziano, | perfezionare 
| MS e ri produzione agricola nel | 
)' 7 IMPIANTO DI soLL® immediato contatto co 
| necessità nazioni nali “e do 
PIANTA DELLA BONIFICA BENTIVOGLIO. no dalle sagre È ; 
SI ( se, ormai a 
3 oi ) razione della città, le più ambite soddisfazior fa | 
A 7 Oggi il contadino non è più diffidente . ei Dm isoneisk 
lo, in grembo alla bella campagna, il Il v villaggio } pad: 
7 pae 7. i ste oggi, malgrado l’inclemenza dei tem api, i colori. 
É 4: AVA 0A | Stae dell’ottimismo: accoglie la scuola i ampia e 
; A Montecchio fre al campo sportivo il più soleggia ato dei 
i n fregia di attive istituzioni culturali e 
(8 n nizza fiere e mostre esemplari. Ci 
| i quanto gli si vien prodigando, Il nuovo passa, allegro e spregit dies ‘0 
o non sapesse, al di là dei com- ni: a meno che non si schierino è CA difes 
persi materiali, considerare la la storia, la religione; a meno ch : li Ù. 
sua fatica sullo sfondo dei su- presentato dalle chiese romaniche abk 
| i periori interessi nazionali, poco sul margine che si prolunga dal Gua 
| gioverebbe la bonifica. Non si castelli che da Reggiolo a Rev vere 
b}$ redime dove la redenzione non testimoniano dell’ antico. mecenati sm 
avvenga anzitutto negli animi; tova. a 
non si elegge l’acricoltura a for- Il compito era qui, | n 
za propiziatrice della Nazione, E il restauro fu qual ale 
dove a renderla degna di tanto rinascita padana. che sa C 
N non concorra la rinnovata co- smo e inserire s sulle 
; scienza dell’ agricoltore. Biso- AL 
gnava iliuminarlo il povero di- 


menticato, come si iliuminava 
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(fot. Brogi, Firenze) 
BASILICA DI S, PIERO A GRADO, 


UNA STUPENDA BASILICA 


SEE RO:-A GRADO 
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Chi si dirige da Pisa verso la marina giungono il fascino ed il mistero della storia 
per il viale di platani, d’un tratto, a uno e della leggenda. 


svoltar della strada, scorge in lontananza al La Basilica appare bassa, posata grave- 
di lì della fila dei tronchi, sopra le macchie mente su un prato, serrata da una frotta di 
scure dei pini e quelle più chiare dei vigneti piccoli occhi vacui che guardano il setten- 
e dei salici, una torre alta e quadrata. Do- trione, le absidi prominenti e possenti, le 
mina, sola, tutta la pianura all’intorno e an- pareti ampie appena ornate da file d'archet- 
che l'occhio più disattento e distratto non ti pensili e da paraste leggere. Sembra una 
può fare a meno di indugiare su quella for- grande arca di pietra lasciata in secco, nei 
ma netta. intagliata nel cielo. secoli, dal lento ritrarsi del mare. 

Ci avviciniamo a San Piero a Grado, uno E isolata nella pace. Anche la strada nuo- 
di quei chi silenziosi e famosi, tutt'altro vissima, tutta d’ asfalto, che la sfiora con 
che rari Italia, dove unica ricchezza è una la sua ansa, pare che abbia rispetto di quel- 
basilica ndida, di quelle che alla nobiltà la bellezza mite ed austera. Le macchine pas- 
dell’arte ressa nel volto, al colore diffuso sano frusciando; ma il rombo si smorza nel- 
dai sec me una muova giovinezza, ag- l’aria, sl sperde. Da una che si ferma scende 
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(fot. Brogi, Fir 


INTERNO DELLA BASILICA DI S. PIERO A GRADO. 


colo oratorio rivolto verso l'oriente, dc 
era apparsa la nave benedetta dell’Apos 
Le tracce di questa antichissima © chie 
ta — sembra — in origine con una sole 
ta, cui si aggiunsero in seguito è Itre 
vatelle laterali, sono state segnate | 


un gruppo di persone, una delle quali tiene 
l’indice a segnalibro nella Guida rossa del 
Touring. 


La leggenda narra che l’apostolo Pietro, 
navigando per il mar pisano, riuscì nonostan- te con sicurezza. ‘30 
te il vento avverso e la fortissima burrasca Più tardi, sulla fine dell'XI e i 
a toccare sano e salvo la riva. Allora il San- del XII secolo, son pe oc 
to, per ringraziare il Signore dello scampato fu edificata la nuova. sa, | | 
pericolo, eresse un semplice e rozzo altare di sposta diversamente, | Si za una 
pietra dove celebrò il sacrifizio divino. E pria facciata ima con l’ingres so lat 


quello — si narra — fu il primo altare co- nelle ‘basilichemale ssì che ‘e in quale 

struito in Italia. sarda, come San. Gavin ino o di Porto 
Da allora il luogo divenne sacro per la La Basilica, consac i dal p 

Cristianità, e, trovandosi sulia strada di Ro- te I, divenne prest DR 

ma, vi sostarono spesso quel « romei » che la visitarono i messì del 


in lunghe schiere muovevano dalla Provenza nel 1355 vi. é Ri RR 
e dalla Lombardia verso la Città santa, fer- lo perdono « della AODIEMEneo 
mandosi a venerare ogni reliquia di Martire e Matra iSHioO RAT Ro. 
e ogni cimelio di Santo. Per opera di questi RI 1 a 
pellegrini, sorse — proprio sul margine dei rivale (AR 
fiùttive a apecohia del porto; pisano lla Ric: pe” BR , in lotta fonia ; P 
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(fot. Brogi, Firenze) 


INTERNO DELLA BASILICA DI S. PIERO A GRADO. 


rono la pianura, incendiarono, razziarono, 
posero a sacco la campagna circostante. Poco 
dopo i Pisani ruppero gli argini d'Arno per 
impedire il vettovagliamento degli avversari 
e le acque ritornarono a lambire quelle pie- 
tre vetuste, bagnate una volta dal flutto di 


quel mare che ormai è oggi lontano. 

A lungo la chiesa era rimasta a specchio 
dell’acqua, sui gradini di approdo di quella 
insenatura formata allora dall’Arno, per cui 
fu detta « ad gradus arnienses ». Il navigan- 
te, ando nel porto pisano scorgeva la 
chit :irconfusa di umiltà e di santità nella 
luce le antenne, i pinnacoli, 1 vessilli de- 
gli sc cchi e delle galere. Poi, a poco a po- 
co, i iti dell'Arno colmarono la baia, l'Ar- 
nO sì vò un altro letto; il mare si ritirò 
lenta ite e la chiesa rimase sola fra gli ac- 
quitrin: e il verde delle pinete. 

* 

La Basilica, quale oggi ci appare, mostra 

la semplicità e la grandiosità di quel primo 





romanico che fiorì sui germogli dell'idea ro- 
mana, mai estinta in tutto il Medioevo, ma 
ora soltanto luminosa d’una nuova vita. Ro- 
manità rinnovata dunque, che ha sentito il 
tocco ruvido della mano barbarica e rina- 
sce in mezzo a un popolo semplice e rude di 
marinai, di mercanti, di artieri, i quali — 
insieme ai guadagni e alle mercanzie — re- 
cano dai loro viaggi d'oltremare le grazie e 
le meraviglie di un'arte elegantissima. 

Pisa, oltre che centro commerciale, divie- 
ne allora nucleo di rinascita spirituale. Le 
tendenze più varie, le civiltà più lontane 
qui s'incontrano, si uniscono, si fondono. Ca- 
ratteri romani, longobardi, ravennati, orien- 
tali, si saldano in un’unità mirabile che cela 
il nascere d’un’arte nuova. 

Roma si scorge nelle linee ampie, sobrie, 
possenti. La fronte larga, con quei tre bloc- 
chi delle absidi prominenti, dà un senso di 
forza e di stabilità incrollabili. Quando il so- 
le vi cade obliquo acquistano un rilievo ed 
un risalto singolare come tre potenze su cui 
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BASILICA DI S. PIERI: 


la chiesa appoggia la fronte, 
cole e rare aperture, che 
uno strombo digradante ne) 
accrescono il senso di com; 
lo spessore di queste masse. 
Le superficie larghe sono aj 
cèntine leggere. L'ombra si 
degli archetti pensili di gusto 


mando un margine frastagliato 
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Le pic- 
identrano con 

della pietra, 
:zza rivelando 


_ 


)ena solcate da 


3} 


nei cavi 
lombardo, for- 
ancora timi- 


do, appena un accenno di quel che diverrà, 


nell’architettura pisana posteriore, 


un fanta- 


STORIE DEI SS, 
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PIETRO E PAOLO (XI SECOLO), 


iti 

stico, sfarzoso vibrare di luci e di c ombri 

Gli ornamenti sono sempre modesti € 
chi. Unica vanità, comune del 1 res "a at 
le nostre chiese romaniche dal XI al) XIII 
colo, quelle scodellette di maiolica, in 
nate sopra gli archetti pensili fi 
curva, che ravvivano delle loro tinte È di SI 
raldo e di turchese la pietra grigia. | 

Guardateli un po’ discosti, arc 
cili, e vi parrà che l'ignoto arch 
coperto la chiesa d’un mistico d 
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BASILICA DI S. PIERO A GRADO - 


lati, con i margini a cèntina cospar- 

» gemme. Da vicino scorgerete nel 
-ffiti delle maioliche il finissimo gu- 
tale. 

-chiettamente la sua origine lom- 
«senta notevoli innovazioni nelle le- 
-ammezzate e soprattutto rivela un'e- 
*ytta toscana. Anche qui, come dap- 
in questa chiesa, si nota quell’equi- 
rmonico ch'è proprio dell'arte e del- 
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STORIE DEI SS. PIETRO E PAOLO (xI SECOLO) 


lo spirito italico. Il segreto della bellezza del- 
la chiesa è qui: nell'avere ammorbidito le 
asprezze dell’arte lombarda senza per questo 
togliere nulla alla grandezza della sua stirpe 
romana. Un che di solenne e di mite, di gran- 
dioso e gaudioso, un senso diffuso di forza e 


di bontà cristiana. 


Per entrare nel tempio non c è che un'u- 
mile porticina laterale con un cancello di 
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legno dipinto in verde-persiana. 

Entriamo. Una penombra rosea, e nella pe- 
nombra un meraviglioso fiorire di colonne, 
un inseguirsi di archi degni di un’immagina- 
zione orientale. Non è più l'ombra severa, 
tutta penetrata del mistero divino che ci av- 
volge nelle chiese lombarde; qui è un'ombra 
che lascia adito alla speranza, che vibra d'u- 
na luce mite e gioiosa. La vita non è più un 
martirio e una mortificazione, ma una dolce, 
pacata serenità sorridente. 

Le due file di 


coionne dividono l'interno 


in tre navi: le due laterali, nude, appartate 
nell'oscurità; quella centrale tutta lumino- 
sa della luce che piove dall'alto e si riflette 
sui rosa pallidi e sui verdi teneri degli af- 
freschi. 

Le colonne, diverse loro di fusti e di 
capitelli, son tolte ‘amente a qualche 
monumento roma: archi, in parte a 
tutto sesto, in parte sopraelevati, son divisi 


gli uni dagli altri da grandi pilastri. Per va- 
rio tempo si è scorta la ragione di questa di- 
suguaglianza in una differenza di epoca nel- 
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- L'INTERNO (xI SECOLO). 


la costruzione della chiesa; ma or: 
corda nell’affermare che tutte le parti 
no costruite, se non nello stesso tempo; 
no senza interruzioni e cioè verso il ti 
no in cui la chiesa viene menzio nate 
donazione fatta al monastero dì Sar 
in Borgo. Probabilmente la. econda 
archi :-delimitava un'area sacra CI o) 
abside, dove si veneravano i : 
martire. Poi, per mantenerli 
sua direzione verso l’ oriente, 
un’altra abside opposta. alla ] 
chiesa ebbe due absidi a. È miglia N 
chiese: renane. 3 

Del: 1300 sono gli fire: 
dato. Orlandi, Choa 


esti { 


o dia _ 
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ata e DR 
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{i 
janché ste in uno scorcio inverosimile, 
copl® storie degli apostoli Pietro e Pao- 
dl fuit Un mondo ingenuo e fantastico po- 
lato santi e di guerrieri, dove sorgono 
impli ie volte rosate, sorretti da esili co- 
jonnin* .nche. Sfondi di cieli verdi. Alberi 
mai vis lalle chiome arricciate e fiorite. Ve- 
le gon' su mari dalle onde fitte ed eguali. 
[inee ontorni sono netti, crudi, taglienti, 
per del'mitare meglio belle aree dove sì di- 
stende veramente il colore, non intorbidato 
si chia roscuri, così come in tutta la pittura 
d’influs= bizantino. 

più in alto, un’altra fascia interrotta da 
gnestre, talune cieche, talune aperte sul cielo. 


Nel fondo del tempio è un grande ciborio 
di marmo, di certo di fattura posteriore, do- 
De incomincia ad accennarsi nell’arco il se- 
sto acuto. 

L'atmosfera del tempio è silenziosa ma vi 
va d'una luce di miracolo che-si effonde dal- 
l’alto, grave d'un pulviscolo d’oro. Le colon- 
ne sembrano ingigantire nel silenzio, lisce tut- 
te tranne una, la colonna corinzia, che le ra- 
sazze vanno furtivamente ad abbracciare per- 
da, come tutti sanno, ha il potere magico di 
indicare, con il numero di scannellature rima- 
ste escluse dall’abbraccio, il numero di anni 
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PRESSO 
che rimane loro per trovar marito. 

Negli angoli oscuri ardono le lampade vo 
tive. 
Lil 


Usciamo. È pomeriggio tardo. Nuvole rot- 
te, basse sull’orizzonte lasciano vedere UNO 
specchio nitido di cielo. Quel che sorprende 
è il veder diffuso in Quel cielo lo stesso CO- 
lore verde pallido che avevamo già visto, © 
su di esso i colli cupi di Livorno, intagliati 
a linee nette e crude, come quelle che deli- 
mitano le figure degli affreschi dell’interno. 

Di contro, oltre i platani, le tinte rosee e 
violacee delle Apuane solenni come Ut Im- 
mensa ondata cristallizzata nell'aria e curva- 
ta dalla forza della tramontana, dalla parte 
del mare lontano, le pinete diventano cupe, 
solcate di bagliori; le cime più alte dei pini 
si arrossano. 

Sola, grande, silenziosa, la basilica a po- 
co a poco si accende d'un colore sanguigno, 
si trasfigura. Le campane si riscuotono 10 
alto fra il gridìo delle rondini. 

Due donnette si aggiustano in fretta SUI 
capelli il velo nero ed entrano a capo chino 


per la benedizione. 
ANGELO DE MATTIA 
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L'ATLANTE INTERNAZIONALE DEL T. C. I. 


e il volume 


GLI STATI DEL MONDO 


considerati sia isolatamente, sia unitamente possono formare 
Per i nostri Soci che acquistino contemporaneamente alla n 
me « Gli Stati del Mondo », il prezzo. complessivo è ridotto a L. 320.— 





oggetto di un superbo regalo. 


L. 20 — in più, per le spese di spedizione e d'imballaggio). 


Dell'« Atlante Internazionale », giunto ormai 
(con 139 cartine 


legato, composto di 176 tavole 
clatore. ricco di circa 230.000 nom 

L'owra « Gli Stati del Mondo », 
stituisce 


econ -he di tutti i Paesi del Globo. 





alla sua IV edizione, volume superbamente i 
di sviluppo) e di un poderoso indice nome i), 
i, è ormai superfluo fare la presentazione ai nostri Soci. — 
Commento Geografico Statistico all’ Atlante 
a sua volta un volume di grande mole (cm. 22 x 3I x 6), di 1288 pag., 
>zì e cartine e rilegato in modo identico all’Atlante. Esso è elemento indispe 
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più diffusa, più profonda ed aggiornata conoscenza, delle condizioni geografiche ec 
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È «to in vendita alla Sede del T. C. IL. a L. 35.— (Italia e Colonie, Ta se in più ). 
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illustrato con 
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Ie CHI CAMPO 
mm | ì N ( A 
Voglio ae cel elettrico stradali 
nol ì Lot lei lol omotori che la 
a a ha d o con vittoriosa ra- 

ie tranvie e ferrovie. La strada 
inotorizzata — intendendosi strada nel senso 


esteso di superficie liscia e regolare, atta al 
transito, ma senza traccia obbligata — è una 
delle più spiccate caratteristiche del mondo 
moderno. Chi scriverà la storia di questo me- 
raviglioso ventesimo secolo (meraviglioso al- 
Imeno per chi crede alla civiltà d'oggi e non 
teme, come i poeti decadenti e i prosatori in- 
timisti, i ruinosi effetti della macchina sullo 
Spirito umano) dirà che nel suo corso i tra- 
Sporti meccanici ebbero una seconda superba 
ondata di sviluppo (la prima si era avuta nel 
secolo innanzi con la ferrovia), segnando in 
tutto il mondo civile la scomparsa della tra- 
zione animale, compreso — in questa generica 
espressione — il trasporto a spalle d'uomo. 

Nei miei ricordi d’infanzia vi è quello del- 
le visite ai cantieri, che facevo in compagnia 
di mio padre ingegnere stradale nel Mezzo- 
giorno d’Italia. Pietre, mattoni e calce era- 
no trasportati da lunghe teorie di donne che, 
camminando in fila indiana su leggere passe- 
relle provvisorie montate fra terra e mura- 
glioni o pile di ponti, reggevano sul capo i 
panieri o « cofani » di materiale; dopo alcu- 
ni anni di questo duro mestiere, donne an- 
che giovani ne avevano il collo deformato. 
Gli uomini erano addetti alla « carriuola », 
piccolo veicolo a una sola ruota che, retto 
con le mani per due stanghe, era utilizzato 
nel trasporto dei carichi più pesanti. Tutto 
ciò ora non si vede o sì vede assai rara- 
mente; la forza meccanica ha liberato l’uo- 
mo da questa e simili pene che duravano 
dal tempo del peccato originale cui seguì la 
cacciata dal Paradiso terrestre. L'ira divina 
non pronunciò, dunque, una condanna eter- 
na; oppure, dopo tanti secoli, la pena ci è 


stata condonata. 
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Cri, ri, montacarichi, 


sterietifi teletaz; 
piani inclin*., meccanismi fai Ogni b 
evono al vamento e al t eng; 
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r % 
ma 


ca. eccanigy b 


| ife i ad una gr 
intendo riferirimi grande vasi 
tietà 


ordegni. 
La piccola locomotiva a vapore «dl 
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e quando dico U veicolo m 
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UN PICCOLO CARRELLO ELE 
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serve bene nei cantierì dei perano le locomotive ad aria compressa Il 

Nel Inghilterra moca di ( XI prodigioso progresso del motore a scoppio CI 
i ssimo «Dene per i trasporti di fa supporre che ormai il mondo non possa 
tà il carro a vapore. Spesso nei fare a meno della benzina. Non è esatto. La 
O streranno un locomotore dotato benzina ci si presenta come una fonte di Ei' î 
a Qu un vecchio motore a gia molto adatta per gli impieghi che richie 
benzina. Nelle gallerie, ove dono fortissime velocità, ma il suo prezzo 

gas infammabili non so- elevato ne restringe il campo d'azione 


ì le macchine a fuoco, sì ado- Del resto ogni sistema di trasporto preset 
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‘ € PROLUNGA » PEL TRASPORTO DI OGGETTI DI GRANDE SVILUPPO (TRAVI, ROTAIE, ECC.). 
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ta 1 suoli vantaggi o i suoi svantaggi: tutto 
sta a saper applicare per ciascun caso il Si- 
stema più adatto. Il trasporto è un bisogno 
di una straordinaria varietà; quando si im- 
pone la. massima economia, va bene anche 
l'antico bastimento a vela che chiede al ven- 
to il suo gratuito aiuto; talvolta occorre un 
grande sforzo, ma la velocità non interessa; 
può invece interessare la velocità ed essere 
trascurabile l'entità del carico. A tanta diver- 
sità di bisogni corrisponde una grande molte- 
plicità di mezzi. Vario come la vita, il tra- 
sporto di cose e p ie ha soluzioni infinite, 
10 dire trascurabile o 


dn 


nessuna delle quali + 


inadatta a qualch: 


Il veicolo elettrico siradale ha tardato a in- 
trodursi nella pratica per ragioni che è super- 
fluo indagare. Può darsi anche che il ritardo 
sia dovuto soltanto a ragioni secondarie. An- 
che la tecnica segue la moda. Certe. inven- 


zioni rivoluzionarie s’impongono con la loro 





IL REGOLATORE (CONTROLLER) DE 





no per molto tempo tutto il 
ra 
ttuale delle cose l'elettricità tro- 
veicoli stradali sotto due for 
va degli accumulatori, o l’altra 
per filo aereo, non necessaria- 
sso all'impiego delle rotaie. 
so degli accumulatorì vi è una 
tit pregiudiziale, Gli accumulatori, 
a yin si sanno fare altrimenti che 
vi è laccumulatore di Edison al 
Lise nichel, ma costa troppo), sono pesanti. 
+; neso dell'elemento motore sottrae efficien- 


lo perchè ogni veicolo deve anzi- 


..+© trasportare sè stesso e perciò, se il suo 
Gi sce, diminuisce il carico utile. Quan- 





‘. <j volesse con gli accumulatori raggiungere 
velocità, il calcolo cì dimostrerebbe 


ito che il rendimento del trasporto sarebbe 


Molti inventori hanno tentato 
3; creare l’accumulatore leggero ma non vi 


usciti. Anche i tentativi di T. A. Edi- 


C sl sal 


sn. per quel che abbiamo detto, costituisco- 
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no un insuccesso, Ma non sempre anche 
questa è un'osservazione già fatta innanzi! 
Pensate 


di 


occorre trasportare a grande velocità 
al trasporti interni di un opificio Si tratta 
Superare piccole distanze, € i dieci O quindici 
chilometri l'ora di velocità sono piu che sut- 
ficienti. Ciò che interessa è il carico. Il fatto 
che le pavimentazioni interne, sempre piane € 
lisce, riducono lo sforzo di trazione costituisce 
un altro vantaggio. Il veicolo ad accumulato- 
ri, che non sì saprebbe troppo consigliare per 
una tranvia o ferrovia (non manca tuttavia 
qualche esempio in cuì si sono raggiunti risul- 
tati soddisfacenti), può riuscire assai appro- 
priato per officine, ospedali, musei, grandi 
magazzini, stazioni ferroviarie e casi simili. 
Naturalmente occorre poter rinnovare quasi 
giornalmente la carica degli accumulatori; 
ma questo non dà luogo a difficoltà alcuna 
perchè i grandi organismi innanzi. nominati 
hanno sempre un impianto centrale ‘di forza. 
Aggiungasi che la carica sì può fare in un pe- 


riodo di sospensione del lavoro, quando l'e- 


UN « TROLLEYBUS >. 
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TIPI DI « TROLLEYBUS » IN SERVIZIO A LIEGI ED A CHESTERLIELD, 


nergia non serve ad altro scopo e si può ot- l'energia è prodotta dal motore se si ric 
tenere a prezzo di favore da un impianto motori primi (a vapore, a combus No 
idroelettrico, che in quelle ore ha poche ri- na, ecc.) o è raccolta dal mote ore elett 
chieste di forza. si ricorre all’elettricità; le trasi nis 
Ora convien dire che ii veicolo elettrico ad i collegamenti fra il motore € le. 
accumulatori è il più semplice dei veicoli La complicazione specifica . del 
stradali. Ogni veicolo è in sè un piccolo opi- nelle trasmissioni; special men 
ficio (qui la parola « opificio » è adoperata tare lo sforzo alle ruote, bi. p: 
in senso generico e si adatta tanto alla gran- alla regolazione della ‘v reloc tà. ( 
de officina quanto all'orologio da tasca), e co- essere adattata allo. sfo a 
me tale si può considerare composto di tre prodotto della velocità per 
elementi: la fonte di energia, le trasmissioni dire la potenza che è è 1 in date 
e l’utensile. Nel veicolo, l’utensile è il rotig- tamento, nel caso de 1 mo tore è 
gio, l’insieme cioè degli assi muniti di ruote;  ficile e richiede, come si sa 











VI LE IO 

A 
sb eesorì. Il motore elettrico, nel 
gr pr” ente adoperato a scopi di tra- 
Lal D.gl olatore, cioè modifica sponta- 
ped 1a velocità a misura che varia 
pi enta se incontra la salita, ac- 
"a n trada è orizzontale. Si richiede 
SE È o una comune trasmissione di 
n RE erenziale per il diverso percorso 
w gna curva debbono fare le ruote di 
p: stesso as (in caso di piccoli carrelli si 
e: har .no anche del differenziale, adot- 


legamento cardanico fra asse e 


pet: regolatore o controller che serve 
1 avviare il motore può essere anch'esso ri- 


la maggiore semplicità, non dovendo 


datto Lia 
LU 


rvire che ad escludere le resistenze che ab- 
recano la tensione della corrente mandata al 
_+ore nello stadio iniziale a bassa velocità. 


\* 


nostre figure mostra come ha luo- 


Una delle 
- ]a trasmissione dal motore al ponte delle 
te che ricevono lo sforzo. Conviene che il 
sia sempre costruito per un notevole 


j giri; perchè 1 motori in genere, più 


. veloci meno ingombrano e meno pesano, 
termina in una vite senza fine 


eTCIO esso 


e fortemente il numero di giri tra- 


che riduc 
‘Ile ruote. Il conducente muove c0n- 





TRAM SBARRA LA VIA ES 
DELLE ROTAIE, 





E LA CASSA DELLA VETTURA È LUNGA, 
COSTITUENDO UN PERICOLO PER G 
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troller e freno con una pedaliera e guida lo 
sterzo con una impugnatura a grande sbraccio. 
Questi carrelli meccanici, che possono essere 
di tanti tipi e scendere alla potenza di qual- 
che cavallo soltanto, si prestano ad ogni spe- 
cie di adattamento. Possono fra l’altro esse- 
re muniti dì gru, e allora costituiscono un at- 
nese universale che si presta tanto al traspor- 
to orizzontale come a quello verticale. Adat- 
tando al carrello una « prolunga », s1 posso 
no trasportare anche oggetti di grande lun- 
ghezza, come travi, rotaie, ferri laminati. In 
un'officina il trasporto dei materiali dall'u- 
no all’altro punto di lavorazione rappresenta 
sempre una grande spesa ed anche una grall 
de preoccupazione, perchè ogni ritardo O ir- 
regolarità in questa operazione sussidiaria in- 
fluisce sul buon andamento del lavoro è sulla 


puntualità delle consegne. 


Come abbiamo detto, il veicolo ad accu- 
mulatori ha una sfera d’azione ristretta per 
le speciali limitazioni cui va soggetto. A_ mol 
te di queste limitazioni sfugge il veicolo elet- 
trico a filo aereo, il cosiddetto trolleybus. (Per 


LI ALTRI VEICOLI. 





SBORDA ANCHE OLTRE LA CURVATURA 








I ON 
LA LINEA AEREA A PIOMBO SULLA LINEA MEDIANA DELLA STRADA NO? 


Sostituire con una espressione nostra questa 
parola straniera di suono e di grafia, poichè 
l'impianto è nei nostri testi ufficiali denomi- 
nato filovia, alcuni dicono « veicolo filovia- 
rio » ed anche filobus. Quando il veicolo si 
sarà diffuso, sarà l’uso che ci darà il voca- 
bolo più adatto con la sua spontanea prefe- 
renza). 

Il « trolleybus » comparve trenta o qua- 
addietro, 
perchè le strade erano ancora imperfette e ve- 


rant'anni ma allora non attecchì 
dremo come questo particolare influisca mol- 
to sul successo. È ricomparso da quattro o 
Stati Uniti di 


e in parecchi Paesi dell'Europa diffondendo- 


cinque anni negli America 


visi rapidamente. Esperimenti di qualche im- 


portanza (linea Mestre - Venezia sul nuovo 


ponte stradale lagunare, linea da Loreto a 


Dergano in Milano, ecc.) sono stati fatti anche 
nel Paese nostro, che potrebbe rappresentare 


M710NTY 
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un ottimo campo di nuovo veico- 


lo, non foss'altro perc /i sì consuma ener- 
gia di produzione nazionale invece di benzina 
od olio pesante, che sono materie di importa- 


zione gravate di forti dazi ed elevate imposte 




























IMPEDISCE AI « TROLLEYBUS » DI TENERE LA sil 
in quanto si prestano a trasporti di luss 
Il « trolleybus » è adatto ai traspori Ù 
persone, specialmente nelle città, ove | A 
muovere una efficace concorrenza le tr 
vie da una parte, all'autobus a benz ina 
l’altra. Il tranvai nelle metropoli « cong DES 
nate rappresenta ormai un ostacolo all a 
dità della circolazione, pur essendo i un 
zo che possiede le migliori prerog gativ 
trasporto pubblico. Il rv velc 
una grande potenzialità ed. è di di 
esercizio. Ma, ottimo per sè,. (CS acola 
saggio dei veicoli comuni. I grandi ce 
piantati in mezzo ad una strada £ 
permettono alle automobili di ci 
ramente, obbligandole ad a rré es 
volte che i viaggiatori debl bono 
lire e ad osservare una. regola la 
sorpasso. Sono vincoli c che ni 
sibile abolire, La velo cità 
risulta assai bassa ris pett to 
raggiungibile solo ‘nelle 
ria, perchè un ve icolo i 
zare richiede 1otevol 











= x TROLLEYBUS ? IN SERVIZIO LUNGO UNA STRADA ALPINA. 


Questi difetti del tranvai hanno fatto la 


fortun 
esercizio © © 
di adattarsi al perc 
nsità della circolazione e di portarsi pres- 
iapiedi per l'imbarco dei viaggiato- 


a dell'autobus a benzina, costoso di 
on molti altri difetti, ma capace 


orsi tortuosi imposti dalla 


inte 
so i Marc 
ri alle fermate. L'autobus è veloce, ma a pat- 
to che il passeggero si adatti ad una notevo- 
modità dovuta alle oscillazioni del mo- 
lternativo, non rotativo come 
accresciute dalla elasticità 
Nè va trascura- 


le inco 
tore (che è @ 
quello elettrico), 
delle molle e dei pneumatici. 
io il cattivo odore ch'esso spande dallo scap- 
specialmente se dotato del più eco- 


pamento, 
nomico motore Diesel alimentato a nafta. 

Il « trolleybus » dovrebbe rappresentare 
qualche cosa d intermedio fra il tranvai € 
l’autobu: Ha la potenzialità del primo e la 
flessibili del secondo. Intendiamoci: il 
« trolley deve pure restare sempre a Col- 
tatto de flo che lo alimenta, ma può Spo- 
starsi — rispetto alla perpendicolare che ca- 
de dal flo — di quattro o cinque metri a 
destra 0 a sinistra, ciò che gli permette di 
utilizzare i marciapiedi per l’imbarco © di 
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scansare senza difficoltà gli altri veicoli. Fa- 
SARO capo ad una fonte pressochè illimitata 
di energia i suoi motori sopportano elevati 
sovraccarichi sino al cento e centocinquanta 
per cento rispetto alla loro normale potenza. | 
Gli avviamenti risultano assai rapidi e la 
velocità media supera notevolmente quella 
tranviaria. Consumano energia a buon mer- 
cato e di produzione nazionale. Possono, nel- 
la frenatura, sterzare ed evitare meglio del 
tranvai gli scontri con altri veicoli. 

Anche il « trolleybus » ha le sue difficol- 
tà, che promanano quasi tutte dal contatto 
fra il filo aereo e la pertica. L'organo di pre- 
sa occorre sia di forma appropriata in modo 
da evitare lo scarrucolamento e quindi la 
perdita di contatto, che costituisce sempre un 
grave imbarazzo per le manovre che richie- 
de, la perdita di tempo cui dà luogo. I ten- 
tativi molteplici fatti a questo riguardo han- 
no permesso, però, di giungere a risultati sod- 
disfacenti. Tengasi ad ogni modo presente 
che si tratta di assicurare un contatto contro 
cui congiurano gli spostamenti verticali do- 
vuti alle oscillazioni delle molle, la elasticità 
dei pneumatici, le irregolarità della strada e 
quelle della linea di contatto. Il successo COm- 
pleto è però immancabile dove la strada è 
perfetta e la linea di trasmissione è eseguita 
con grande cura, ferma restando la perfezio- 
ne di forma nell’organo di presa e la sua giu- 
sta pressione contro il filo di linea. 

La maggior diffusione del « trolleybus » è 
registrata in Inghilterra le cui più popolose ie. 
città, Londra non esclusa, impiegano uit Le ù: 
mente il veicolo stradale elettrico. Ciò si del | 
ve probabilmente alla perfezione delle eo, 
de ove i grandi veicoli, spesso a due de 
(i due piani stentano molto a introdur rS 
di noi e in tutta l'Europa continei vee e, for 
se perchè l'entità del traffico nor è 
tale da esigere elevate cape act, di tr asporti 
sfidandc 
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RITORNO IN TRIPOLEANE 


‘ 

tu | 

LI ro 
a 


vr lontane oasi del F 
| ‘ nel recare. ia “into: 

L'assenza è stata breve. il Touring sure l'estremo 104310 dei territori che bai al. 
da Tripoli soltanto dall'ottobre del 1933» 9 ‘cchito la storia di Roma e dell'Itajia at 
da quando — lasciata la Cirenaica dopo la riale di luminose pagine di gloria, S pio 
indimenticabile Escursione che si spinse fino Governatore della Libia, maresciallo Italo 
alle lontane Oasi di Cufra —- vi sostO Con - 


a io 
| che ha sempre onorato il nostro Bal. 
suoi Soci prima che il piroscafo dirigesse la salta sua benevolenza, ha accolto con Uizio 

prora verso Malta e la Sicilia. L'assenza © olare compiacimento il progetto del Tatti 
stata breve; ma il desiderio di ritornare Ml - ersonalmente ha voluto impartire le dini | 
Tripolitania era già sentito vivissimo, per è. ECT: necessarie perchè gli Uffici goy 3 
chè chi è stato anche soltanto una volta 10 della Colonia e il Comando delle tì 

Colonia sa quel che sia il dolce « mal LI loniali — retto dal gen. Co: Domenico &; 
ca »: è nostalgia, è richiamo al quale non ‘ vecchio e grande amico del Touring 
Cì sì può sottrarre, è indefinibile desiderio di, Onessero l’organizzazione tecnica è 
che solo comincia ad appagarsi quando, Var E el nuovo viaggio sahariano del Sodafio: 
cato il mare, vediamo stagliarsi all'orizzot © Poiché le difficoltà notevolissime di jin! 
te, i candidissimi minareti con le indivisibi- ER organizzazione non consenti ce 
li palme; desiderio che si appaga quando, che l'accoglimento di una ventina di bam 
mandato dal vento, giunge a nol il tipico ioni, il Touring ha voluto che Ja Mer: - 
odore del vicino deserto infinitamente vario °°° i 


È cursione in Tripolitania desse mod ni 
nella sua grande uniformità, ostile talvolta a © ntinà di Sociali ssi 


al trepido violatore dei suoi misteriosi silen- "© di Gadàmes, e di concedere — a qui 
zîì e pur generoso di tante armonie. Dia ossono disporre di un tempo più ia 

Ritorniamo quindi in Tripolitania sapendo Che P un giro in Tripolitania abbraccian 
di far cosa gradita ai nostri Soci. Molti di tato ‘cbbli ate, quali il Garian e Lensiani 
questi, infatti, nonostante le favorevoli Cir- mete Ra dei tie ripetersithi tis ) 
costanze offerte periodicamente dalla mani- gna, Il 


; 4 e i ; PET 
i i er dedicare il maggior ter 
festazione della Fiera Tripolina, nonostante già COMPRI lità poco not Sei -- 
i È rata : di ri- alla visita di località p ote e, sotte 
la prospettiva di condizioni eccezionali di . aspetti, deliziosamente interessant 
duzioni di viaggio per una visita della Colo- Lante gi che derivano dalla suddie 
nia, attendevano l’invito del Touring, già della carovana in diversi gruppi sono evi 
immaginando che esso avrebbe riservato lo- della ‘ore scioltezza. neLEriot 
ro, anche questa volta, qualche cosa di nuo- ti: maggi et 


vo e di insolito. i AL È ruggito 
Per la prossima Escursione la « novità » possibi di perco FED R an 
sarà rappresentata dalla visita del Fezzan.  mitive ER E ao | n SE UeROi 
Fra i primissimi turisti a Gadàmes nel teri coni ine o Ae idistar 
1931, i primi in Eritrea nel 1932, 1 primi @ più svaria ca a) n lo 
Cufra nel 1933, per non ricordare le più lon- piere un VIagsie tal 
tane Escursioni, compiute da veri pionieri per vie nuovissime” 9 
del turismo, i Soci del Touring non avrebbe- improntato al tono. 


i primissimi anche Touring e alle condizion: 
ro non potuto essere Îra i primissi g 1a 


datpyi 
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iore conforto, migliore impieg a de 


È 


PROGRAMMA RIASSUNTIVO DELL’ESGÌ 


Comitive Riunite  — /; afri/e, Imbarco a- Napoli: ore 21,30; 74 id., Rapida visit 
Tripoli. Visita della città. : 

Comitiva A — 16 aprile, Visita di Tripoli e di Garian; 77 sd., Gavian T I 
Magna-Tripoli; Part. da Tripoli, ore 23.30; 79:#4., Sosta a Malta e breve visita 
racusa ore 6 (facoltativo: Siracusa-Napoli); 25 i4., Arr. a Napoli ore 9,30 


Comitiva B _— 6 agrile, !ripoli-Leptis Magna-Tripoli; 77 #4., Oasì di 
Tripoli-Garian-Jefren; 79 :4., Jefren-Nalut; 20 #4., Nalut-Gadàmes; 2 14,0 
Nalut; 23 id., Nalut-Jefren; 24 :/.. Jefren-Tripolij 25 sd, Tripoli-Sabratha-{ 

Comitiva C — 10 adrile, I:ipoli-Leptis Magna-Sliten-Mi SÌ ata; joe” 
ro îd., Hon-Sebha; 20 #4, Sebha-Murzuk; 27 fd., Murzuk-Sebha-Brak; 2 
24 id., Gheriat-Gerian; 25 i4., Garian-Tripoli. 4° 


Comitive Be C —?5 aprile, Partenza da Tripoli ore 23,30. 
La Valletta; 27 id., Arr. a Siracusa ore 6 (facolt tivo: Sir cu 
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Chiedere il programma illustrato alla Sede del Touri sg 
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SELINUNTE - LA METOPA DELLE NOZZE DI Giove E GiuNONE (Museo di Palermo) 
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GLI ALBERGH BU I 
GHI SUBURBANI SORTI NEL QUARTIERE DELLA GARBATELLA A ROMA. 


CASE CE: Pio P:0 LO 





opere più grandiose € significative 
el dopoguerra dal nostro Paese per 


sua decisa volontà di rinascita, 


cente annoverata la costruzione di 
me case per il popolo. 


di bonifica civile, meno appa 
di altre bonifiche, perchè spar- 
nelle molte città della Nazione, 
‘resto meno imponente e Meno 
omplessivamente — sono «paro- 
dal Ministro dei Lavori Pub- 
ione del Congresso internaziona- 
‘età edilizia tenutosi in Roma 
mplessivamente, fra i Comuni, 
ase popolari, le Cooperative € 
nale per le abitazioni degli Im- 
tato sono stati costruiti, dal 28 
21 28 ottobre 1932, oltre 6000 
50.I19I alloggi e 193.000 vani 
a superficie di 1.873.929 4. e 
re di oltre 3.300.000.000 ”. 
‘ rntervenuto in quest opera cO- 


lossale versando in conto capitale quasi 100 
milioni, mentre si è assunto un onere annuo 
di 61 milioni pel pagamento degli interessi 
di somme mutuate. Esito di questo sforzo im- 
ponente è stato :1 dare alloggio a circa 215.000 
persone : risultato al quale va aggiunto l'ap- 
porto indiretto recato al miglioramento delle 
abitazioni per il popolo in seguito all’influen- 
za indubbia che sul mercato delle abitazioni 
ha esercitato l'apparire di alloggi costruiti 
secondo criteri igienici € tecnici radicalmen- 
te diversi di quelli precedentemente seguiti. 


Il problema della casa, lo studio dell’abi- 
tazione, negli ultimi decenni è stato appro 
fondito in tutti 1 suoi aspetti. Se un tempo 
alla casa si chiedeva solo ricovero contro le 
intemperie, e se le case più umili non erano 
fino a poco tempo addietro che la traduzio- 
ne in muratura della capanna in cui aveva- 
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MA, E GLI ARIOSI GIARDINI CHE LE ALLIETAN 


, I A_RO 
LE BELLE, RAZIONALI COSTRUZIONI DI VAL MELAINA o. 








della stirpe. Il movimento fu generale nej Da 
si civili. In America ed in Europa ci sj: cor: 
se che troppe nostre case erano terribilmente 
invecchiate: al progresso dei mezzi di comu. 


st, 


nicazione, al progresso dei pubblici servizi no 


no vissuto i nostri progenitori, già sulla fine 
del secolo scorso — e ancor più al principio 
dell’attuale — si era manifestato un movi- 
mento di reazione contro uno stato di cose 
che troppo aveva durato, e del quale ormai | 
si riconosceva il danno profondo per le forze aveva corrisposto quello dell’ abitazione pe a 

il popolo. Questa p = 

maneva suppe rei 3: 


se” 


mutata. Sorsi ero co 


or 


vile inizi int 
al miglioramente 
le abitazioni 
Alle Better 
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UN LOTTO DI CASE POPOLARI ALLA BORGATA GIARDINO ALLA GARBATELLA (ROMA), 


to. Non solo perchè l’azione rientrava appie- 
quelle direttive del Governo che inten- 
n rafforzamento della stirpe attraverso 
le infinite provvidenze (che vanno dall’assi- 
stenza alla maternità e all’infanzia a tutte le 
rie forme di aiuti coi quali si intende pro- 
muovere l'incremento demografico del Pae- 
se): ma perchè l'Italia, accanto alle glorie del 
suo passato multisecolare, aveva accumulato 
i sue città molte miserie, e sentiva più 
grande la necessità di rimediare ai danni de- 
rivati da un addensamento della popolazione 
nelle parti più antiche; addensamento che non 
solo aveva sovente deturpato le stesse zone 
ma aveva confuso il bello con 
quel « pittoresco » che troppo spesso s’impa- 
renta col sudicio e col trasandato. 
La buona abitazione è condizione essenzia- 
di benessere: aggiungiamo che 
I valore ale di una casa che sappia farsi 
amare iderare è altissimo. Da una buo- 
Ha Casa e-ce un lavoratore sereno, sano, so- 
al lavoro allegra energia ed ha 
eriorità su chi lavora senza 
na casa accogliente, dove ritro- 
la assistita da quel modesto be- 
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Quante abitazioni accoglienti si avevano in 
Italia fino a qualche decennio addietro? Po- 
chissime. Quante se ne hanno oggi? Lo ab- 
biamo visto: numerose, e belle e ricercate, 
desiderate dalle popolazioni, che ormai di- 
Sprezzano le vecchie case, le abbandonano e 
le svalutano, così condannandole a riformar- 
sì od a sparire. 


Le case che le nostre città offrivano al po- 
polo dei lavoratori prima dell’attuale rifor- 
ma rispondevano a due tipi, derivanti da due 
diverse situazioni. 

V'erano le abitazioni cosiddette « centra- 
li », situate nel cuore delle vecchie città. 
Quartieri vecchissimi, case vecchissime. Am- 
bienti poco illuminati, strade anguste, corti- 
li che — quando esistevano — meritavano più 
che altro l'appellativo di pozzi, tanto la luce 
vi penetrava a fatica. Muri decrepiti, odo- 
ranti di muffa e di stantio: pavimenti scon- 
nessi e ultralogori. Addensamento della po- 
polazione spinto all’estremo. Era questo il 
risultato di una situazione che era andata 
aggravandosi attraverso i secoli. 

Anche le case, tutti ormai lo sanno, han- 
no una loro vita. Nascono, viveno, s’ am- 


































nuzione de] 
Via via gli 
malano, muoiono. Quando s'ammalano, s'interviene con lavori di gnorili si trasfor 
miglioria e di manutenzione, fin che ciò riesce possibile. Ma giunge DO Così in allogs 
il momento in cui anche le spese di miglioria e di manutenzione ri- polari. In Ovi in 
sultano sproporzionate al reddito ottenibile. Pochi, a questo punto, lini non chiedi 
hanno il coraggio (fors'anche per mancanza di mezzi), di sopprime- riforme in essi 
re senz'altro un organismo decrepito per sostituirlo con un altro più VI alte Pigion 
giovane e più vigoroso. risultavano + og 
È accaduto così che le belle abitazioni del ceto signorile e del ce- bili solo in ragio 
to medio che si trovavano nel cuore delle vecchie città, col volger i addensa I 
degli anni sempre meno rispondessero alle esigenze di quelle classi  SP1Mto all’ est 
più elevate della popolazione che chiedevano alloggi sempre meglio = RON avevano. 
disposti ed arredati. esige aZe C6 Ì 

L'organismo delle vecchie case non sempre era suscettibile di al- iglia cui 


IL TRIONFO DELLA & RINGHIERA » NELLE CASE COSTRUITE CON MATERIALI DI RIFIUTO. 
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MILANO - UN LOTTO DI CASE DEI. NUOVO « QUARTIERE CAIMI >», 


dell'espansione urbana conseguente allo svi- so secolo — se non si trovavano in condizioni 
uppo industriale avvenuto alla fine dello scor- altrettanto tristi, non rispondevano tuttavia 
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SCIVIZI più gelosi: baraonda obb LI 


comari e dì bimbi, contatti inevitabili tra ll 
tamiglie, 
la convivenza sociale : 
ll tutto ciò che può essere poesia, elevazione 


del concetto 


ben più di quanto sia richiesto dal 
insomma profanazione 
famigliare: sostituzione di una 
gehenna turbolenta a quello che avrebbe do- 
vuto essere il luogo del pacato riposo. Inuti- 
le richiedere a queste abitazioni il ritem- 
prarsi delle fatiche del lavoro, il godere della 
Serena pace della famiglia, delle grazie dei 
bimbi, della gioia intima del proprio nido. 

vecchie O 


Che cosa fossero queste case 
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il vecchio mondo, ma ]}' 
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Imponente problema infatti è Questo, qua. 
lunque sia l'aspetto che se ne consideri. P 
la sua mole enorme, anzitutto. Il fabbisogno 
di buone abitazioni per il popolo è colossale 
‘infatti, e involge necessità finanziarie formi. 
dabili, anche se si considerino solo le abita. 
zioni urbane e si taccia per ora delle abita. 
zioni rurali a cui si è volta oggi l’opera del 
Governo. Imponente,, poi, pel rivolgimento 
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IL « QUARTIERE BELFIORE » (CITTÀ GIARDINO) A VARESE. 


che esso provoca nei valori economici. Si trat- 
ta di votare alla distruzione numerose vecchie 
case non più suscettibili di essere trasformate. 
Quindi, spostamento di interessi, svalutazione 
di edifici non più capaci di produrre un one- 
sto reddito : necessità dell’intervento dei pub- 
blici poteri sia finanziariamente, sia Igieni- 
camente, con dichiarazioni di inabitabilità, 
con indennità e via via. 

Ed è problema tecnico, infine, assai com- 
plesso: non tanto per lo studio planimetrico 
degli alloggi, quanto per la necessaria soluzio- 
ne delle molte questioni che si presentano col- 
lateralmente al problema principale. Ubicazio- 
ne del quartieri popolari, loro distribuzione, 
loro estensione : tipo delle case, alloggi in edi- 
fici a parecchi piani o in casette isolate, ser- 
vite da giardino e da orto; studio dei servizi 
accessori, collettivi o non: infine, esame eco- 


nomico problema, inteso a raggiungere il 
massimi tto utile col minimo dispendio. 

I tecnici e gli amministratori italiani han- 
no stud a fondo tutti questi problemi, 


hanno x to il pro ed il contro dell'espe- 
e hanno così raggiunto risultati 
eni d'ammirazione. 

Essi & » posti come norma fondamen- 
tale che 


rienza al 
verameni! 


udio degli alloggi per il popolo 


deve interpretare il fenomeno sociale: il pro- 
blema tecnico si confonde adunque col pro- 
blema economico e con quello sociale: l’a- 
derenza della teoria alla pratica è essenziale 
nella soluzione di quesiti come questi, pei 
quali non è possibile stabilire norme fisse, ri- 
gide, adatte per ogni luogo e per ogni situa- 
zione e occorre invece la massima sensibilità 
dei bisogni sociali per applicare in ogni caso 
i provvedimenti più adatti. Creare nel popo- 
lo l'amore ed il senso della casa: questo de- 
ve essere — in sintesi — lo scopo cui deve 
tendere ogni sforzo. 

Sì incominciò dunque col dar il bando ai 
lunghi ballatoi, distanziando il più possibi- 
le gli accessi ai diversi alloggi, così da ren- 
derli relativamente indipendenti. Poi si fornì 
ogni alloggio di servizi propri: acquaio, latri- 
na e, spesse volte, anche bagno. Infine si ope- 
rò all'interno degli alloggi. 

Il locale omnibus, ampio, ma destinato a 
tutti i momenti della vita familiare non ri- 
spondeva più ai nuovi bisogni. Neppure si 
poteva più ammettere che nello stesso locale, 
per ampio che fosse, si dovesse vivere, far 
da cucina, dormire e dormire tutti assieme, 
genitori, figli dei due sessi e, in non rari casi, 
anche qualche aggregato alla famiglia, col 
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son ridotte le dimensioni dei locali ‘“ di Qué, 
coll’uso che di essi si voleva fare. Meglio un allogBt* Ha sti- 
tre locali piccoli, che non un locale solo, ampio, ma c 
nato a tutti gli usi. 

o) 


i alle estreme 


ardo erano giunt 
a un solo lo- 


a costituito d 
a soggiornare € 


baltabili che la 


Gli Americani a questo rigu 
conseguenze: l'alloggio operaio er 
cale di dimensioni notevoli, nel quale dovev 


pernottare la famiglia, grazie a quei letti 11 ; 
a - - ae . ° mtno 
industria ha messo a disposizione dei costruttori. Into 


quest’unico locale di dimensioni sufficientemente EL Di Sl 
distribuiva una quantità di localetti di dimensioni minime 
destinati a funzionare da vestibolo, da cucina, da guarda- 
roba, da bagno, da ritirata. La differenziazione dei locali 1n 
relazione ai servizi era ottenuta; Ma la concentrazione della 
vita diurna e notturna in un solo locale; sé può corrisponde- 
re ai bisogni e alle consuetudini americane, urta invece con- 
tro il nostro modo di vivere, anche nelle classi inferiori della 
popolazione. Basta pensare al caso di una anche lieve indi- 
sposizione che obblighi a letto uno dei componenti la fami- 
glia per comprendere come la vita degli caltri membri della 
famiglia stessa resti paralizzata; senza dire che in questo ca: 
so il letto ribaltabile riesce ingombrante € impedisce lo 
svolgersi delle altre funzioni familiari. 

In Italia, come del resto in generale in Europa, si è evi- 
tato di toccare questi estremi. Si è data ogni cura allo stu- 
dio dell’alloggio minimo, ma più che altro avendo di mira 
quella semplificazione € riduzione delle dimensioni che an- 
cora permetta di raggiungere quel minimo di comodità che 
rende gradita la casa. I 

Nelle case popolari italiane il locale di soggiorno, centro 
della vita familiare, ha conservato ampiezza superficiale suf- 
ficiente perchè, sotto gli occhi della madre, i bimbi possano 
darsi ai loro giuochi o dedicarsi ai loro studi. Non manca 
un angolo nel quale, relativament: appartato, il capo dita: 
miglia può concedersi qualche lettura che nel godimento in- 
tellettuale lo riposi dalla fatica isica. 

La tavola su cui si preparano i cibi, il fornello su cui cuo= 
ciono, l’acquaio dove si rigovernano le stoviglie sono assai 
spesso appartati dal locale di soggiorno, in un localetto mu: 
nito di propria finestra e che ali ‘occorrenza si può separare 


dal primo col chiuderne l'uscio di comunicazione, elimi- 4 
nando così ogni elemento maleodorante è mantenendogli un | 
ciak A ae : 


carattere di proprietà che non riesce sgradito certamente. 
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PRATICI VILLINI DEI 





QUARTIERE VITTORIA A VARESE. 





L'ISOLA DI SANT’ELENA A VENEZIA, VEDUTO DAI GIARDINI PUBBLICI. 


Si deve aggiungere che, allo scopo di ridur- completa ed attraente nei riguardi morali e 


re sempre più la superficie degli alloggi, e materiali. 

conseguentemente diminuirne il costo, que- © 

sti in generale furono aggruppati in quar- 

tieri, accanto ai quali fu così possibile dar Appunto per queste ragioni i quartieri di 
vita a tutte le provvidenze assistenziali che case popolari sono sorti in località partico- 
sono un portato del moderno progresso : asi-  larmente ridenti, alla periferia delle città. In 
li pei :ibì, biblioteche, sale di ritrovo, lo- generale non si è ecceduto nel formare quar- 
cali per conferenze, per spettacoli cinemato- tieri mastodontici, che avrebbero con la loro 
erafici; | servizi di lavanderie, di bagni monotonia tolto all’ambiente il carattere di 
hanno to essere sistemati presso i mag- serena freschezza che invece doveva domi- 
ciori nuc] li case popolari, così da integra- —narvi. 
re le fu ni della vita familiare. Non si volevano più i « casermoni » d'un 

Ins è cercato di dare al popolo, at- atempo, ma non si volevano nemmeno i quar- 

travers ‘asa, la possibilità di una vita  tieri dove si ammassassero venti, trentamila 

















IL QUARTIERE URBANO DEL NUOVO PORTO INDUSTRIALE DI 


persone: piccole città, troppo omogenee per 
non riuscire opprimenti, e anche troppo fa- 
cilmente destinate a ricordare quei ghetti di 
infelice memoria in cui un tempo si confina- 
vano gli abitanti di religione israelita. 

E poi non si voleva formare alla periferia 
delle città quell’addensamento che si distrug- 
geva al centro, preparando ai posteri proble- 
mi da risolvere non dissimili da quello che 
stiamo oggi risolvendo. 

Il diradamento delle abitazioni si sarebbe 
certamente conseguito nel modo migliore ove 
fosse stato possibile offrire alloggio ad ogni fa- 
miglia in una casetta con orto e giardino. 
In generale non si è potuto giungere sin qui: 
non tanto perchè ciò urtasse contro le con- 
suetudini di vita delle nostre popolazioni, 
quanto per la contrarietà che le pubbliche 
amministrazioni sentono verso la formazione 
di simili quartieri. 


Ancora la nostra mentalità non sa ‘stac- 
carsi dal quartiere-giardino formato da ca- 
sette pretenziose — più villini che case —; e 


la possibilità di una soluzione attraverso la co- 
struzione di case modestissime e veramente 
economiche, che formino architettura più con, 
la loro distribuzione che non con le loro carat- 
























teristiche particolari, non è che raramente 
entrata nella pubblica coscienza. d 

Neppure si pensa che le difficoltà derivan- 
ti dalla maggiore estensione da darsi al pub- 
blici servizi quando le abitazioni si disten- | 
dono su vaste superfici, possano rimuover 
sia con un’oculata riduzione delle dimensichi 
delle strade, sia istituendo una graduazione 
delle strade stesse in rapporto all'uso a cui 
devono servire, sia infine distribuendo accor- 
tamente le varie canalizzazioni così da ev ita ita- 
re ogni spreco ed ogni superfluo. fo 

Che se poi le pubbliche amministra: zioni 
non limitassero la loro conside ese Do 
preoccupazione della maggiore spesa 
formazione di questi pubblici servizi, | i 
contrapponessero il minor onere cha ad o 
deriva dal crescere di una popolazic | e sana A 
che — appunto perchè vive molto al ll'aperto 
— sente tanto minor bisogno di cu e di sole, 
di mare e di montagna e non è. n predesti: 
nata ad affollare i costosi tubercolos: ari, i cet I 
mente vedrebbero il loro vant gio 1 1 dl pasa 
muovere la formazione di qua n ieri-g sia rdino. 

L'Italia possiede un bene i ines tima bile in 
quel dono meraviglioso della. nature Va he è 1 
suo sole, il suo clima, che consente | per. r lar 
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CASE POPOLARI DEL QUARTIERE VITTORIO EMAN 


chissima parte dell’anno la vita all’aperto, 
dove le emanazioni ed i raggi più favorevoli 
alla vita esercitano il loro benevolo influsso. 

Godiamo noi a sufficienza di questo dono, 
o invece ci limitiamo a dosarlo nelle cure che 
durano uno, due mesi all’anno, quando po- 
tremmo usarne di continuo se le nostre case, 
e specie quelle degli operai, che più sentono il 
bisogno di una vita igienica e rigeneratrice, 
fossero sparpagliate tra il verde? 

Se le abitazioni del popolo potessero tra- 
sformarsi in casette sopprimendo i casoni, l’a- 
bitazione potrebbe subire ulteriori semplifica- 
zioni e tornare soprattutto il ricovero per 
le giornate fredde e piovose, il. luogo per 
prendere i pasti e per dormire, e ancora ri- 
durre le sue dimensioni; perchè l’abitazione 
sarebbe costituita dalla casa, ma soprattut- 
to dallo spazio libero che la circonda, gioia 


dei bimbi che sarebbero sottratti ai pericoli 
della strada, gioia delle massaie che potreb- 
bero dedicarsi all’orto, all'allevamento degli 
animali domestici, gioia dell’operaio che nelle 
ore del riposo si ingentilirebbe nell’abbellire 
di fiori il proprio giardino. 

Naturalmente i quartieri composti di caset- 
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te, che tendono ad aumentare la superficie 
delle città hanno un presupposto: e cioè l’i- 
stituzione di convenienti mezzi di trasporto in 
comune, rapidi, frequenti e capaci. Perciò le 
abitazioni in casette si sono sviluppate so- 
prattutto nelle città medie e piccole. Nelle 
grandi città l’ubicazione eccentrica dei quar- 
tieri di casette non ha dato loro grande for- 
tuna e la preferenza è rimasta alle case ad 
appartamenti multipli. 

Anche qui, però, non si è trascurato di prov- 
vedere per eliminare l’addensamento: e cicè 
si è per lo più evitata la eccessiva sovrapposi- 
zione di piani nello stesso edificio e si è ridot- 
to al minimo il numero degli alloggi aventi 
accesso dal medesimo pianerottolo. Si è poi 
cercato di dare ad ogni alloggio il beneficio 
del riscontro d’aria, che ne assicura una ef- 
ficace ventilazione, disponendo avvedutamen- 
te i locali in modo che ogni abitazione ink: 
sca di finestre situate su due diverse facciat 
dell’edificio. Infine, poichè in vi 4 
costituiti da pose locali l’abita = pà è pres 
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ALCUNI CASEGGIATI DEL NUOVO QUARTIERE POPOLARE DI OREGINA A GENOVA, 
rono messi in atto tutti i correttivi at pia 


della giornata. E gli edifici furono tra loro 
attenuare il danno che si produce dall’ac 


convenientemente distanziati, sopprimendo 1 


cortili chiusi, dove l’aria può ristagnare. merare troppe persone su pochissimo s spazi 

E così edifici, alloggi multipli, cas 

città in cui si ha maggiore dovizia di ampie se minime, quartieri e villaggi-gia dino } 

strade e vicinanza di giardini. Insomma, fu- no tutti, volta a volta, a seconda delle 
giori Oppc pu 
ca il ‘orsi 


Poi si situarono i quartieri nelle zone delle 


mesi 
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SIMPATICHE CASETTI 
ie è quello delle abitazioni per il popolo non 
convenga — nè d'altra parte sia possibile — 
determinare criteri da seguirsi in via assoluta 
in ogni luogo e sotto ogni cielo. 

Differenze di clima, di consuetudini locali, 
di metodi costruttivi possono rendere qui op- 
portuna una soluzione che là dovrebbe esse- 
re combattuta. 

Questa nostra Italia, tanto varia nei suoi 
aspetti, nelle sue caratteristiche geografiche 
e topografiche, nelle sue tradizioni, non può 
accogliere criteri unitari per quanto riguarda 
la casa per ‘il popolo. I luoghi di pianura 
ben differiscono da quelli montani: i comu- 
ni appenninici son ben altra cosa di quelli 
alpini: l'ambiente delle città industriali nul- 
la ha a che vedere con quello delle città re- 
sidenziali: e il sole in Puglia e nella Sicilia 
dardeggia ben diversamente che nel Setten- 
trione d'Italia. 


Perciò l’espressione tecnica delle varie s0- 
luzion te al problema della casa per il po- 
polo è eccezionalmente varia. In un solo pun- 
to concoriano meravigliosamente tutte le co- 
struzioni che mumerosissime sono sorte nella 
peniso] cli ultimi decenni: tutte le case 
sono line, sfogate, aereate, soleggiate: pro- 


metto: ita tranquilla a chi le abita: sono 
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E ECONOMICHE DELLA CITTÀ GIARDINO IN FORMAZIONE A GENOVA. 


serene ed accoglienti: esercitano sulle folle 
un’attrazione indubbia, e destano così l'amo- 
re al proprio nido, contribuendo efticacemen- 
te a quella politica sociale che il Governo 
promuove allo scopo di rafforzare la compa- 
gine familiare. 

Ecco infatti Roma stessa, adottare sia il 
tipo delle case ad alloggi multipli nei dintor- 
ni della città, sia invece il tipo a casetta nei 
quartieri della Garbatella, nella città giardi- 
no di Monte Sacro (Aniene), dove le acciden- 
talità del terreno meglio si prestano ad un di- 
radamento degli edifici: ed ecco anche le co- 
struzioni dell’ Istituto romano soggiacere a 
preoccupazioni architettoniche, che sembre- 
rebbero eccessive in qualsiasi altro luogo, ma 
che invece non possono escludersi in una cit- 
tà dove tutto è arte e storia. 

Ecco Milano costruire i suoi quartieri di 
case per il popolo alla periferia della città, 
contenendo invece le preoccupazioni decora- 
tive nei limiti di una sana praticità e formare 
quartieri di abitazioni pel ceto degli impie- 
gati più modesti, per gli operai, per gli sfrat- 
tati, per i poveri, per i poverissimi, adottan- 
do i tipi più diversi di alloggio a seconda dei 
casi. In generale non si è qui ecceduto nell’al- 
tezza degli edifici, anche in relazione alle con- 
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IL POCO EDIFICANTE SPETTACOLO CHE OFFRIVANO A NAPOLI, 
GRANILI SULLA VIA DI PORTICI. 


dizioni di clima, mentre non si è trascurata 
la costruzione di casette modestissime ad un 
solo piano, che intendono avviare una popola- 
zione troppo abituata a Stiparsi nella propria 
abitazione verso ; benefici della vita all’a- 
perto. 

E poi Napoli, che demolisce gruppi di case 
vetustissime e vi sostituisce quartieri ameni 
e studiati con criteri di modernità. Alle grotte, 
combattute con ogni energia, si sostituiscono 
case sane ed economiche, che ja popolazione 
si contende tanto le apprezza. 

Venezia non dimentica le sue tradizioni di 
bellezza, ma non vuol esse 


hl al 


e soltanto la so- 
&nante regina delle Lagune: in un mirabile rl- 
sveglio di energie provvede alle case del suo 
Popolo e forma quartieri di edifici che rinno- 
vano le energie dei fortunat: che possono abi- 
tarvi, senza deturpare per questo il suo incan- 
tevole paesaggio con mastodontici casoni di 
tipo internazionale. a 

E poi ancora Torino, Genova, 

Trieste, Palermo, Brescia ; e ancora ] 
le città. Un elenco comprenderebbe tutti j 

centri abitati d’Italia, tanto è stato il fervo- 
re di rinnovamento portato in quest'opera 

altamente benefica. 
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PRIMA DELL’AVVENTO FASCISTA LE CASE DEL QUARTIERE 1 
Poichè non bisogna tacere che non solta; 
to questa provvidenziale opera di rigen 
zione riflette la sostituzione di alloggi deco 
ed igienici ai tuguri nei quali imputridi 


popolazione più umile: essa si este de 
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er 
modeste che consegue alla fort .zion 
quartieri popolari per dare al ] DOpo. 
educazione morale ed igie nica, eleme 
tente di progresso sociale. 

Così le agglomerazioni popolari, al 
temute perchè si pensava accent 


divisioni di classe e fomentasserc 
di ribellione, Oggi invece, nel 


cordia che ispira la politica nazic 


gono fattore efficacissi MO 
del popolo. - SAI 
Sono gli asili dell'Opera 
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che sotto questo aspetto l’Itaha può com- 
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sacersìi dell'opera tenace, continua, infatica- 
- che ha integrato l'iniziativa dei primi au- 
sci pionieri del movimento di rinnovazione 





La prima legge organica in matena di edi- 
x 


Ezia popolare risale infatti al 1903 e fu ope- 


ra di Luigi Luzzatti. È con quella legge che 
sî determina il carattere della casa popolare 


sull’entrata familiare complessiva 


non più di 3500 hre annue) e sul valore lo- 
O cativo dell'alloggio 
Al tempo stesso lo Stato interveniva esone- 


per disci anni da ogni imposta fon- 
Gara lec DEI - popolo che fossero costrui- 





te da Cor o da Enti pubblici: e gli Ist- 
tuti pubt zi credito furono autorizzati a 


SovvenZziON a costruzione di case per il po- 

importo della metà del valore 

nno al go % dello stesso valore 

quando alla sovvenzione degli alloggi popola- 
anche 1 Comuni. 


RENT TY 


—- "ao 











RIONE MIRAGLIA A FUORIGROTTA (NAPOLI). 


Sì trattava di un primo tentativo di inter- 
vento dello Stato; intervento naturalmente ti- 
mido e cauto. 

Nell'anno 1919 la « Legge Luzzatti », che 
nel frattempo aveva subìto parecchi ritocchi 
consigliati dall'esperienza, tra i quali quello 
importantissimo con cui fu data ai Comuni 
facoltà di espropriare i quartieri insalubri e 
fu fatto obbligo di integrare le private inizia- 
tive edilizie là dove esse risultassero deficien- 
ti, fu radicalmente riformata. Tra le altre di- 
sposizioni, notevolissima la concessione della 
esenzione venticinguennale dalle imposte fon- 
dianie, che dal 1927 fu poi estesa anche alle 
costruzioni private. 

Ma non solo indirettamente lo Stato inter- 
venne per la soluzione del grave problema. 
Fino al 1925 lo Stato contribuì col pagamen- 
to del 2 al 3 % sugli interessi delle ipoteche. 
Più tardi lo Stato adottò il criterio di sovven- 
zionare la costruzione delle case, là dove i Fi 
Comuni non potessero provvedere usiva-o 
mente con mezzi propri, e queste sovvenzioni 
ammontarono, come si disse, a circa 100 mi-_ 
lioni ci lire, mentre l'onere AUDIO: & Giosa: 
somme mutuate calli a 61 milioni. - 
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IL QUARTIERE ODIERNO DEI GRANILI, 


I Comuni dal canto loro sono intervenuti 

contribuendo in Parte al servizio di interes- 
si delle somme mutuate; in parte comple- 
tando le Sovvenzioni date con prima ipoteca 
dagli Istituti di Credito, che ammontano al 
75 %o delle somme necessarie, e quindi ag- 
giungendo il residuo 25 %; in parte, infine, 
con sovvenzioni a fondo perduto. 

Nè si è trascurato di attrarre il privato ri- 
Sparmio nell’investimento in case, in quanto 
la proprietà dell'alloggio da parte di chi vi 
abita non solo è vantaggio pel proprietario, 
che vi è incoraggiato al risparmio, ma costi- 
tuisce elemento di tranquillità sociale. 

Sì sono costruiti alloggi che vengono cedu- 
ti con pagamento rateale, con o senza accon- 
ti anticipati, altri con combinazioni di assicu- 
razione sulla vita: ed anche si sono venduti 
a privati edifici costruiti dagli Istituti speciali. 

Con ciò si è fatta anche della buona e pra- 
tica propaganda dei criteri che devono pre- 
siedere oggi alla costruzione delle case per il 

Popolo e si è combattuto con l'arma di una 
Sana concorrenza il sussistere delle case mal- 
sane e antigieniche, che vengono via via ab- 
bandonate, a mano a mano si ottra al popolo 

la possibilità di abitare meglio. 

Nè si-deve tacere dell’influenza che la co- 
struzione dei nuovi alloggi da parte degli En- 
ti pubblici ha esercitato sull’edilizia in gene- 
rale e in particolare sulla costruzione delle 
case per il popolo. 

Sì può dire che questo settore dell’edilizia 
sì sia risvegliato da un lungo sonno e che sia 
stato trascinato finalmente sulla v 


PERCORSO DA UNA NUOVA STRADA ED INTITOLATO A S. 


ia del pro- 







gresso, abbandonando pregiudizj 
Non sì pensa più oggi che dalle | 
polo debba escludersi ciò che è 
decoro perchè — come si diceva un + 
« proprietà e decoro non Sarebbero 

più d'un mese e la casa sarebbe deteria 
irrimediabilmente in brevissima < A 

Oggi si è convinti che la Proprietà Si E 
impongono il rispetto: e che la casa de 
educa l’inquilino: e i materiali che l'in 
mette a disposizione consentono dì | 

sgiungere l'economia da una mì urat 
za, mentre la genialità dei nos tri 
rl sa rendere attraente la casa 
mezzi modestissimi e solo giov; ndos 
l'armonia di colori e dì pi n: IIZÌO. 
eccelle — come ha sempre saputo 

natura degli italiani. — e. 
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Così, per energico. impulso d 
per mirabile concordia di legis 
ci, di amministratori, dì artist 
problema è avviato alla solt 
è già stato fatto: molte 
struggendo quartieri di tug 
ve case, per dare ìl sole a 
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ot. Pezzini, Milano 
LA CATTEDRALE, IL PORTO E LA COSTA CALABRESE fot. Pezzini, ) 


MESSINA, LA BELLA RISORTA 


Chi viaggi dal Settentrione o dal Centro 
dell’Italia verso la punta della Calabria, co- 
mincia a spalancare gli occhi per piacevole 
meraviglia quando, dopo la notturna tenebra 
e il dormiveglia trascorso sul direttissimo che 
lo porta verso il Sud, lo svegliano i raggi del 
sole che vivaci penetrano attraverso ai fine- 
strini. 

Il turista scosta allora la tendina dal ve- 
tro. Oh, lo stupendo spettacolo! Il mare 
sconfinato quasi lambisce la ferrovia, listato 
dei colori di una cromatica scala che va dal 
bianco delle creste dell’ondate, alle gradazioni 
di verde, alle sfumature d’azzurro frastaglia- 
to da onderelle. Giù, verso la costa estrema 
della penisola, sorridono tra la nuvolaglia 
consolanti lembi di azzurro: un azzurro lu- 
cido, vivo, q raramente possiamo godere 
nel settentrione, dove abbiamo da poche ore 
appena lasciato Ia neve e la nebbia sui campi. 

L'occhio si diletta nella ridda dei colori 
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» DALLA NUOVA STRADA DI CIRCONVALLAZIONE. 


delle cose e degli elementi che si osservano 
nella pur rapida corsa del treno. Ecco, fiumi- 
celli dal letto sassoso, rigati d’acque torbide, 
e gonfi per temporali in montagna, scendono 
giù precipitosi dalle alture, tingendo di giallo 
o di sanguigno la riva del mare. Ecco paesi, 


piccole città occhieggianti sull’immensa diste- : 


, . . ra 5, : 4 a "al rie ace) 
sa d'acqua, villaggi rupestri dalle impervie N ; 
Lett Pa di 





salite, aspri nidi rocciosi appollaiati sopra co- | 
cuzzoli; poi stazioni ingiardinate, barche e ve- 
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le aspettanti presso la costa, una nave. fa P 
mante in alto mare, un aeroplano sorvolante. 
lo spazio. Ogni cosa ci distrae piacevo mente. 
Ci approssimiamo alla punta dello « Stiva- 
le ». Ecco infatti, dopo l’enorme rupe di Scil 
la, s'intravedono finalmente le coste dell’« 
sola del fuoco», che alla punta si erge di frc 
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to intenso di velieri, 


di motonavi e di vapori. 
E Messina la bella 


dolorosa, la vaghissima 
Città risorta dall’immane catastrofe del 28 


dicembre 1908, in Cul perirono circa 84 mila 
dei 120 mila suoi abitanti. 

La città è stata ricostruita sullo stesso ter- 
Teno — anche questa, come le altre volte in 
Cul andò distrutta — per quel tenace amore 
che l’uomo porta alla sua terra natale e che 
lo abbarbica alla zolla sulla quale crebbero i 
suoi maggiori e su cui egli vuole ancora vi- 
vere e crescere. Ma, oltre all’affetto o ad altre 
ragioni morali o Spirituali, esistono anche ra- 
gioni materiali per tale rinascita. Conviene ri- 
flettere che Messina fu sempre, ed è tuttora, 
Città di grande avvenire per la sua posizione 
privilegiata, alle porte dell’isola dagli splendi- 
di agrumeti, dalle innumerevoli meraviglie di 
arte e di natura. Il suo porto (meraviglioso 
per la forma a falce, per cui i Greci gli det- 
tero il nome di Zancle) ebbe, ed avrà sem- 
pre, un traffico commerciale attivissimo e 
svolgerà una funzione non sostituibile da al 
tre città dell’isola, anche se maggiori e belie 
attrezzate, appunto e sopratutto a motivo del- 
la sua particolare situazione geografica. 


LO STRETTO E LA COSTA CALABRESE, CON REGGIO, VEDUTI DALLA CIRCONVALLAZIONE. 
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Dire « straordinario », 
Spettacolo di nuova, impressionante bellezza. 
che colpisce la mente di fronte al caratteristi 
co scenario che si rivela dai ponti della na- 
ve-traghetto, mentre questa va traversando 
la perpetua corrente dello Stretto, è dir Poco, 
troppo poco. Neppure è facile tradurre in pa- 
role l'impressione che ci è data dalle acque 
dai gorghi visibili, e dalla loro 
turchino più intenso. Sio 

Si lasciano dietro le spalle Villa A San Gio- 
vanni e Reggio Calabria mentre sempre p 
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tira, sirena dalle braccia allargate, la città me 
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gica. Emergono chiari gli edifici nuovissim 

T ] pe? ua Di 
Nel luogo della celebre e scomparsa « Pala; 
zata » — la grande distesa di edifici di st 
classico a colonne che fronteggiava per 


chilometro il porto e che con i suo 


Da SUU. 


da 


stette per tanti anni a testimoniare l: 
strofe immane — sj apre oggi lampi 
ba strada che prende il nome dall’ 
lebrato in Sicilia, Garibaldi: ur 


Chi ricorda la ci età 
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dall'ampio porto cui conduceva; 


t come .budelli, . dalle numeros 
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numenti, che tanto più spiccavano di fronte 
ai non curati palazzi, alle vecchie case, alle 
anguste e maltenute strade — entrando nella 
città moderna rimarrà meravigliato dall’a- 
ria di aristocratica eleganza e di vastità delle 
vie, dalla maestosità degli edifizi, sviluppanti 
in estensione quanto, per provvida legge ar- 
chitettonica, è loro oggi negato di svolgere 
in altezza. Che se poi vi giungerà di sera, 
gli parrà di sognare nello scorgere davanti a 
sè, irradiate da luminosi riflettori elettrici, 
strade, piazze, viali che potrebbero formare il 
vanto d'una brillante, grandiosa capitale mo- 
derna: la via Garibaldi, già nominata, larga 
come una piazza, che sicestende a perdita 
d'occhio; via Tommaso Cannizzaro, che dal- 
la alberata Piazza Cairoli sale per oltre un 


chilometro, costruita sul coperto torrente Por- 
taleg via Cavour, via Cesare Battisti, l’al- 
berato Viale San Martino, il più frequentato 
della città, e molte e molte altre, che brilla- 
no di mille luci. 

Ma dovrà poi tutte rivederle di giorno 
ques è — col loro poetici sfondi verso lo 
Stret on la vista delle colline o delle fra- 
stagiate, singolari cime dei Peloritani — 


LITEMERE, CON UNA DELLE QUATTRO FONTANE BAROCCHE DELL’ARCHITETTO ROMANO PIETRO 
S'INNALZA LA TORRE DELLA CATTEDRALE. 





(fot. Pezzini, Milano) 
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quando esse sono inondate di sole e la vita vi 
brulica attiva. Solo allora egli avrà, completa 
ed esatta, l’immagine della città nuova. 


Nella Messina moderna (come già nell’anti- 
ca, in cui quasi un centinaio di chiese furo- 
no distrutte dai cataclismi), abbondano i tem- 
plî: e questi sono in massima parte son- 
tuosi e di maestoso aspetto, e tanto più emer- 
gono sulle collinette o di fronte alla minore 
elevazione dei fabbricati vicini. Soltanto pochi 
edifici che si stanno costruendo, tendono ad 
innalzarsi dal prescritto limite d’altezza di 
m. Io (eccezionalmente m. 16 per gli edifi- 
ci pubblici); ma il materiale usato e i sistemi 
di costruzione sono garanzia di stabilità. Il 
Duomo famoso è già totalmente ricostrui- 
to, ma non molto conserva del suo primitivo 
aspetto : e ciò non soltanto dopo la ricostru- 
zione moderna, ma da secoli, per i tanti ri- 
facimenti subiti in seguito ad incendi e a ter- 
remoti. Il campanile, sovrabbondante di fi- 
nestroni di forme varie e di balaustre, ricco 
di statue, di colonnine, merlature e cuspi- 





rene 


di, provvisto di Un magnifico orologio figu- 
rato, che ad ore fisse richiama la curiosità 
del popolo con tutto un movimento meccani- 
Co di figure varie, appare addirittura d'una 
ricchezza teatrale (1). 
to, è d'una imponenza e d'un contenuto arti- 
stico d'alto valore. Ha opere d'arte, ricom 
poste con sapienti e pazientissimi restauri - 
gli stalli corali di Giacomo Ven eziano; il gra 
dioso baldacchino dell’altare Maggiore di Si 
mone Guli, intarsia to di pietre rare, con bas 
sorilievi e putti. © Opere di frate Gio ngel 
da Montorsoli Wire enz Ì 
langelo; quelle del Carrarese Andrea Calamech 
del fiorentino 3 
mirato l'elegante battister 
st'ultimo?), del Mazzola bellissima 
S. Giovanni Battista, del secolo 
XVI) e i grandiosi m sari trecenteschi del- 
l'abside, nonchè quelli più moderni da dise- 
gni di Giulio Aristide Sartorio 
Ia facciata semplice ed e.egante, colle- 
gata al campanile da uni snella 





{1} niorno a questo interessante ec 
nostra Rivista pubblicherì In eno dei p 
ceca 
un articolo descrittivo. (Nd. RL) 
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LA CHIESA NORMANNA DELL’ANNUNZIATA DEI CATALANI (SEC. XII). 


centesco normanno e, infine, quella di S. Ma- 
ria della Valle. Il tempio dei Cappuccini, 
quello della Madonna di Pompei, il santuario 
di Montalto ed altri templi notevoli — quali 
torreggianti come mistici richiami sulle altu- 
re, quali adagiati in basso nella città nuova 
— stanno a testimoniare la viva fede della 
popolazione messinese. 


La Piazza Cavour, circolare e monumenta- 
le, chiusa com’è dai palazzi del Municipio, 
della Provincia, delle Poste, della Società 
generale elettrica e dalla Galleria Vittorio 
Emanuele III, che vi ha il suo ingresso prin- 


cipale, è 11 centro amministrativo della Mes- 
sina nuova. Qui si son fatte le cose alla gran- 
de; è bene. La città è degna di avere un 
centro consono alla sua importanza. Messi- 
na, come abbiamo già detto più sopra, per la 
sua socciale posizione, per frequenza di scali e 
per r..chezza e varietà di commerci, è desti- 
nata sempre più svilupparsi e popolarsi. 
Chiar. dimostrazione n’è l'accrescimento del- 
la p zione, che dal 1908 ad oggi è aumen- 
tata da 120 mila a quasi 200 mila abitanti. 
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In conseguenza di tale accrescimento, qua- 
si un quinto della popolazione si agglomera 
tuttora nelle baracche, le quali sorgono al 
piano della Mosella, o in cima alla via Tom- 
maso Cannizzaro. 

Le baracche, però, non sono più — nella 
maggior parte — quelle di origine. Gettando 
occhiate attraverso le porte o le finestre, av- 
viene di scorgere salottini ben ammobiliati ed 
arredati, nei quali non manca il pianofor- 
te o la radio e dove le finestre sono vagamen- 
te infiorate e hanno tendine di trina; ambien- 
ti insomma, donde traspare un senso di be- 
nessere. La mano della donna — amorevole 
nume della casa — ha talmente migliorato la 
primitiva abitazione, che molti non si decido- 
no che a gran malincuore — e convien deci- 
derli! — a lasciare il luogo dove per tanti 
anni abitarono tranquilli con relativa como- 
dità e risparmiando sulla pigione. 

Nei restauri e nei rimaneggiamenti dei mo- 
numenti antichi l'odierna Messina non ha di 


molto interrotto la tradizione per cui — co- 
ha u a con 


me poche altre città siciliane — un 
tinuità artistica secolare. Il Ren È Norm a 














e da altre chiese; 


€ Se poco le resta de] periodo 
della Rinascenza, 


la città si è arricchita in 
altre della Sicilia, durante 


discepoli Popolò 
siciliani, ma nes- 
signe è l’Annun- 
Palermo. Nel Museo di 
ammirare, di mano sua, 
polittico dell’ Annuncia- 


Messina si possono 
una Madonna e jil 
zione. 


Gloriosa, per ]’ antichità del sapere, 
na fu dal 1400 dotata della celebre 
sità, ancor oggi fiorente; e detfe ; 
molti e illustri artisti, filosofi, poeti, 
guerrieri, uomini politici. 
e Giovanni Borelli vi ten 
già Costantino Lascaris. 


Messi- 
Univer- 
natali a 
storici, 
Marcello Malpighi 
nero scuola, come 





LA MONUMENTALE CHIESA ERETTA IN ME 


EI ai IERI 















è 
= è meetuaZzes ar Siena 

\ basica aL TRL 

- Wireenamne VESPE 


(fot. Pezzini, Mi. 
MORIA DEI CADUTI MESSINESI, 


Degna, imponente sede, ha ora l’Univer. 
sità, sulla grandiosa piazza a giardino che ri- 
corda Francesco Maurolico, celebre matema- 
tico messinese. Tutte le istituzioni, lei 
rie e artistiche, politiche e ammini trative 
militari e marittime possono vantare residen 
ze comode e spaziose, Spesso monumen 
L'Istituto di Biologia Marina è uno fra ; 
conosciuti del mondo @ può annoverari 
le sue collezioni zoologiche varietà 
Pesci abissali, 
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IL MAGNIFICO PORTALE DELLA CATTEDRALE MIRABILMENTE RESTAURATO. 


larghe o larghissime, circola — in- Il Museo di Messina, che avrà tra poco la 
‘a beneficamente sensibile — l’aria sua degna sede definitiva, racconta al 
del mare e dei monti. tatore tutta la storia della nobile città tanto 
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risorta; ed è uno fra ji 
alia. Non è possibile, non 
ere, neppure citare in poco spazio 
la quantità di oggetti ch'esso racchiude - cì 
meli e ricordi, pitture e sculture, 
ed urne d’epoche div 
pitelli, frammenti, erme, stemmi, 
Pietre tombali, proclami TlV 
tici d’altri tempi, 

storiche antiche o an 
Se di materiale v 
(e che lo sarà m 


sarcofaghi 
erse, busti e statue, ca- 
Iscrizioni e 
oluzionari e poli- 
riproduzioni e curiosità 
teriori al 1908. Una mes- 
arlato e pur bene ordinato 
eglio ancora nella nuova se- 
de), una Preziosa raccolta di Cose d’arte pro- 
venienti dalle chiese e da altri edifici distrut- 
ti dal terremoto. 

Il Camposanto famo 
vola, nella sua pittor 
nate sulla collina, 
riposo e di quiete. 
Se il più bello d’It 
tà di piante 
Sposte con a 


SO, Opera di Leone Sa- 
sca posizione a gradi- 
ispira un mistico senso di 
E uno fra i Più belli, 


for- 
alia, ravviv 


ato da quanti- 
rare di natura meridionale, di- 


Tte e sapienza lungo i molteplici 
viali. Di fronte al solenne regno della ineso- 


rabile Parca, al quale è stato creato intorno 
un fantastico scenario floreale, ascendendo al 
« Famedio » si ha un meraviglioso panora- 





Vot. Pezzini, Milano) | 
OVI DI MESSINA DALLA COLLINA DEI CAPPUCCINI. 
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ma di vita e di luce, di bellezza incantevole, 
variante col variare dell’ora del giorno. Pres. 
So al mare si allarga la città Magnifica nella 
sua ampiezza: al di Jà dello stretto SÌ scor 
sono chiare le coste della Calabria, Villa > 
Giovanni e la passeggiata sul mare di Reggi o 
Calabria. Non SÌ può contemplare tanta na- 
turale belle 


“za senza un fremito d’intensa 
commozione. «e 


Salendo alla strada di circonvallazione 
ra invero ciclopica che 
panor 


+, 
n 
A 


circonda Ja città) ; 


ama sl fa sempre Più va io è (SOI DIEI 
dente. Lassù, sulle antiche mura, ‘appare 
baluardo 


chiamato « Torr del Vitt 
estende un giardino DU 
Cerchia alberata nella quale 
tiamo — jl Duce volle 
piantare alcuni alberelli. | 

Ma il Duce e la su 
Tappresentati in ogni 
costruttrice. Per Lui 
lerato il ritmo della s 
Città sicula. Per Lui toi 
Messina la civitas i 
di cui ci han 
gli antichi. 


Dietro, si 
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unio stradale sia un triste pri- tomobilismo, che molti 
vilegio del no 
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va lanciare la sua Invettiva contro « l’obli- cità dei nuovi veicoli in confronto di qu 
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a focosa Pariglia. © 
al pedone Pochi decer 
be oggi intimidire né 


trito ormai a sgusci; 


incuteva tanto timore 
ni Or sono, non potreb 
pure lo scolaretto, scal NI 
tra automobili e vetture tranviarie per 
carsi da casa a scuola e viceversa. Ai 

Che l’infortunio stradale abbia ormai 
giunto la gravità denunciata dalle granc 
fre è cosa ben nota a qualunque lette 
giornali, che vi trova quotidiana n oti. 
investimenti, spesso mortali, ne la propr 
tà, piccola parte della Nazion 
te minima del mondo ji 
no all’incirca trenta lic 
veicoli d'ogni tipo. La gravi 
sto tributo di Vite umane a 
le indeclinabili esigenze (e 
civiltà — ila pico e 
promosso in tutti i paesi 
dio cei Possibili mezz i 
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colazione. 
Il rilevamento Statistico degli infortuni 
Stradali ha Taggiunto una notevole organiz- 


I, ove più gravi ne so- 
» Come negli Stati Uniti e 
Particolarmente 
te l’organizzazione inglese 
a raccolta tutte 
zioni, 
ficio istituito 


interessan- 


Pposito Uf. 
Presso il Ministero dei Traspor- 


ti, ove vengono riassunte ed elaborate. Le 
pubblicate settimanal- 
to nei principali perio- 
» che le commentano come un'indice im- 
Pubblica. Colla berano 
tutti 


i 
Slide 


mapi 

tura e l’« Automobile Association », che di- 
Spone di proprie Pattuglie stradali. 

Da noi, siamo agli inizi. Fino ad un anno 

t d'informazione 
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IN ESSI TRASPORTATE, 





ATTI 
TRASPORTATE 
he 


FERITI IN UN SEMESTRE jy trail 
AI CONDUCENTI DI VEICOLI E ALLE Pygiolli 


A 


[ 





ERI 
—r— iii 
e = 





| 




















che le statistiche d’alcune &randi città, c 
fornivano un materiale frammentario ed € 
rogeneo. Dobbiamo al Reale Automobile G 
d'Italia l’iniziativa d’una Statistica. reg 
degli infortuni stradali basata su fondam 
che oseremmo dire scientifiche, DOichè <: 
ta qui d’una materia 
mente la scienza della 
giene. i 
Il Reale Automobile Club d’Itali 
Sponendo d'organi Propri d’infor 
fatto appello alla volontaria col 
della Milizia della Strada, dei RF 
ri, della Polizia urbana, dirarr 
ed istruzioni intese ad otten TE 
Precisa delle circostanze in OL 
È Verificato, delle sue cause € 


andrebbe oltre lo spera 
ch azi 


=} 
ali 
O. 


Dubbli 


; 























completa ed esatta degl]: 
ma ben po iamo dire < 
n 
colto in un Primo perioc 
pera le ragionevoli Dre 
fre la base per alcu; 

. SE d 
Po assal Ta vii 22 

ui 

LAT 


È 





or GLÎ ANIME 


7 ERO DEGLI INFORTUNATI SECUNDO_ LA £URO ESA 


||, e "To e ——_er’ 





952 | 
99 
co | 


MORTI FERITI -MORTI FERITI MORTI FERITI 
FINOAI 68 ANNI DA 7 A 15 DA16 A 25 


INFORTUNATI IN INCIDENTI STRADALI, CON ESITO LETALE O NO, CLASSIFICATI SECONDO L'ETÀ RISPETTIVA DEI SINISTRA- 
TABELLA UFFICIALE RACCOLTI DAL R.A.C.I. 


TI, GIUSTA I DATI SUPPLETTIVI ALLA 


curezza in cui si svolge il nostro traffico stra- 
dale. : 

Il Bollettino Mensile dell’Istituto Centrale 
di Statistica pubblicava nel fascicolo del set- 
tembre scorso i dati comunicati dal R. Auto- 
mobile Club d’Italia pel 1° semestre del 1934, 
con esplicita dichiarazione che dovessero con- 
siderarsi come approssimativi. Riportiamo in- 
tegralmente le relative tabelle: 


Incidenti secondo le circostanze 
in cui avvennero 


SCONTRI 











Inc'denti Persone giapiedo È 
Fra automobile e: infortunate Giocava sulla strada 
automobile . 2.427 1.238 Altre cause 
motociclo 1.304 1.395 
velocipede 2.983 2.727 
pedone . . . . . . 3.719 3-748 Difetti ai veicoli . . . 
Fra motocicli e pedoni 1.153 1.394 
Fra velocipedi e motocicli 515 683 
Fra velocipedi e velocipedi 346 315 
Fra velocipedi e pedoni 1.272 1.323 e. ala Ma 
Altri scontri . "Ai 5.068 4.824 Ulteriori informazioni Ra nà 
-- — - —— È: ;4 - delle ivista F 
Totale 18.787 17.647 nel N. 42 - 1934 della Riv) E 
MORTI FERIT pg 
di cui 
E Ti © E = sz 
= E = - z E 
È 5 E s e e 
E È G E 
Pas) è 
fico a 25 asni 453 221 214 18 7.147 2.974 
ds 26 a 60 anni 310 293 124 102 8.012 3.894 
oltre 60 anni . 163 8 120 35 1.353 SO: 00 
Complesso . 1.135 522 458 155. 16.512 (6.927 
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INCIDENTI CLASSIFICATI SECONDO LE PRINCIPALI CAUSE 


CAUSE 


Velocità eccessiva 


Non manteneva la propria 
mano . . . . . . . . . 


Passava senza essersi assi- 
curata via libera . 


Manteneva la direzione 
indecisa , 3 
Traversava improvvisam. . 
Distrazione 7 Rara 

Non procedeva sul mar- 
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Dovuti a Dovuti a 
conducenti pedoni Totale 
I 908 —_ 1°908 
1.598 86 1.684 ; 
1.226 44 1.270 
678 140 
678 2.234 
1.255 650 ara? 
7.255 
14.628 
14.628 
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Salta all'occhio il Crescend | 

! martedì e del venerdì, ° 
vità per un complesso dj cause econogii 
e... psicologiche, alla domenica, iorno Ri 
escono a circolare lungo le strade esterna 
che molti autoveicoli che riposano ioni 
settimana. La domenica è la giornata 

ca dell'infortunio motociclistico 
per sorpasso imprudente, 
della mano, per velocità te 


O dal Minimy 
giorni dj Tidott, © 
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, dello x on 
per inosse 


mMeraria. - 
Vedasi, ad ogni modo, come ; grandi > 
meri denunciano la realtà e ] - 


nomeni che parrebbero Per loro natura e 
tratti a qualunque controllo. Anche 
cente normalissimo, anche ]' 


obbediscono incoscientemente 


esprimono con le cifre ed i 
Statistiche, 


al ilità degli scc 
Possiamo assumere, a ‘grandi cifre TG] 
mero degli infortunati salirà : 
lo dei morti a “500, ferme tenendc 
si del censimento. Ma è ben prot 
à questo sfu rosi 


nell'interno dei minori centri 


strade Provinciali e comuna 


zia della Strada tai servizio S 
le strade Statali, e le A tori 
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gliamo un'altra interessante 
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CLI INFORTUNÎ RIPARTITI SECONDO I GIORNI DELLA SETTIMANA - I MINIMI SI HANNO NEI GIORNI DI MARTEDÌ E VENERDÌ. 


purtroppo precisa, mentre l’ infortunio non 
mortale è soggetto a valutazione generica e 
si estende dalla perdita degli arti fino alle le- 
sioni guaribili in pochi giorni. 

L'attenzione dei lettori sarà specialmente 
attirata dalla tabella in cui gli infortuni so- 
no classificati secondo le presunte cause, e su 
questo punto tornano opportune alcune 0s- 
servazioni. Si noti anzitutto il gran numero 
d’incidenti dei quali non consta la causa, una 
metà per la parte dovuta ai conducenti. Vie- 
ne così a mancare un materiale statistico 
prezioso per lo studio dei possibili migliora- 
menti nella regolazione del traffico ai fini del- 
la sicurezza della circolazione. I pedoni poi 
figurano come responsabili dell’accidente in 
3.799 casi contro 14.628 attribuiti ai condu- 
centi. Il maggior numero degli addebiti attri- 
buiti ai pedoni riguarda l’improvviso attra- 
versamento; ma ben si comprende come que- 
“to apprezzamento sia affatto discrezionale e 

ada posto in relazione con la velocità del 

eicolo investitore, la potenza dei freni, la 

:aggiore o minor prontezza e sicurezza di 
inanovra del conducente. Nei casi mortali, 
la vittima non può testificare, e non sempre 
sono presenti testimoni oculari attendibili. 
Alcunchè di simile può dirsi pei casi di di- 
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strazione o direzione indecisa. Per vani 
conviene relegare tra i luoghi comuni quel 
classico pedone che attraversa la corrente del 
traffico immerso nella lettura del giornale. La 
realtà è che il pericolo sorge ad ogni istante 
anche pel più cauto pedone, e solo una gran- 
de discrezione ed un vivo senso di responsa- 
bilità da parte di tutti gli utenti della strada 
possono ridurre, non sopprimere, il pericolo. 
Notiamo ancora che per ben 5.068 scontri, 
con 4.824 infortunati, non conosciamo a qua- 
li veicoli debbasi attribuire la causa. Proba- 
bilmente sono da assegnarsi a questo gruppo — 
quegli scontri in cui hanno parte i ve coli. ‘as n 
trazione animale, che non figurano nelle clas- ua 
sificazione della Tabella I. Qui . p obabilmen- 
te trovano la loro ragione molti d di q quei 7.255 
accidenti, dovuti a conducenti, che la Tabel- 
la II° attribuisce generici n te ad « Altre 
cause ». 
I commenti cui si presti sil le 
delle tre tabelle sono tanti ch he n pî 
ti in rivista. richiedere De as 
quello concesso “ad ur ‘ticol 
quindi a citare. An( 
mero degli il nfortu nati fra i co 
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mortali, abbiamo pe 

do 1930-33 i dati seguenti : 
ANNO ACCIDENTI 
1930 7.074 
1931 7.499 
1932 6.487 
1933 7.005 
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numerica tra le vittime 
Ne trarremo semplicemente 
e la disciplina della circola- 
ardo reciproco fra tutti gli 
da rappresenta un’interesse 
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punto di vista della sicUrEzza. Vi è no 
go a qualche considerazi 
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Oi dobbiamo in 
tener conto d’una causa d'infortunj ho 
l'Inghilterra è ormai sc A 
azione daj Veir 
trazione animale. Se qu 
danno però luogo ad inv 
conseguenze mortali, 
della loro presenza, eq 
casi di violazione delle Tegole per la cia 
zione: inosservanza della mano, mMancan 
del fanale, sordità colposa ai richiama 
stici. ma 
Ma non dobbiamo tutta 
conoscere che molto si pu 
taggio della sicurezza 
un perfezionamento déi 
dale, e soprattutto da u 
SO sentimento della 
fra tutti gli utenti d 
condi di pazienza ri 
che ha fretta di COIT 
premura di attrave 
centinaia di vite umane, miglia 
diabili minorazioni. Che la solle 
la propria incolumità ed il sacro 
uella altrui possa ridu re 
questo tributo EC i san sa) 
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VITA DEL TO/RING 





IN MEMORIA DI GIOVANNI BOGNETTI. 


ioni al Villaggio Alpino del Touring. 
compianto nostro Presidente, che in 
questi ultimi otto anni di presidenza, con un 
disinteresse esemplare aveva dedicato tutto 
sè stesso all'Istituzione, volle ricordarsi di essa 
he nelle Sue ultime disposizioni e soprat- 
tutto rivolse il Suo pensiero a quel Villaggio 
Alpino del Iouring che ospita bambini gracili 
e poveri e che gli era particolarmente caro. 

(Gli eredi, in esecuzione del desiderio da Lui 
espresso, versarono perciò al Villaggio Alpino 
del T. C. I. la somma di L. 5000 per una quota 
di Socio patrono. 

La signora leresa Frova ved. Frova, i signori 
s.omm. Luigi e Dora Frova, i signori Prof. 
Cav. Luigi e Maria Viganò, i signori Carlo e 
Maria Frova. congiunti del caro Estinto hanno 
rivolto alla stessa Istituzione altre L. 5000. 

Îì Comm. Emilio Galli ha versato una quota 
di L. 1000. 

Ia Presidenza del Touring destinò pure al 
Villaggio Alpino del T.C.I. la somma di 
L. 20.000, mentre L. 5000 per una quota di 
Socio patrono vennero sottoscritte fra il per- 
sonale interno del Touring. 

La Società Alpina delle Giulie (Sezione di 
Trieste del C. A.I.) destinò la somma di 
L. 300, in sostituzione dei fiori. 

» Le signorine Vera e Anna Maria Gobbi 
Belcredi corrisposero con la somma di L. 300. 

A tutti che, compiendo un’opera buona, 
hanno voluto ricordare l'amato Presidente, il 
Consiglio Direttivo del Touring porge i più 
sentiti ringraziamenti. 


Una lapide al Prof. Bognetti al Circolo Filo- 
logico Malanese. 

Ricorrendo il trigesimo della morte del 
Prof. Giovanni Bognetti, che per un decennio 
(come è ampiamente ricordato in altra parte 
del fascicolo) fu benemerito Presidente del Cir- 
colo Filologico Milanese, il 9 febbraio nell’atrio 
del palazzo di via Clerici 10 è stata inaugurata, 
presenti i famigliari, il Consiglio del Circolo 
e del Touring e uno stuolo di Autorità una 
lapide marmorea con la seguente epigrafe: 


GIOVANNI BOGNETTI 
DALL'ANNO 1904 AL 1913 
PRESIDENTE DEL CIRCOLO FILOLOGICO MILANESE 
CON ESEMPLARE TENACIA a 
QUESTA SEDE VOLLE 
E NELL'ANNO 1907 ATTUÒ 





:D ONORARNE L'OPERA E LA MEMORIA — 


Consiglieri e amici del Touring alle alte ca- 
riche dello Stato. 


E' col più vivo compiacimento che il Tou- 
ring ha appreso la nomina di S. E. ] On. Prof. 
Cav. di Gran Croce Arrigo Solmi a Ministro 
per la Grazia e Giustizia, € dell'On. Antonio 
Stefano Benni, Cavaliere del Lavoro, a Mini- 
stro delle Comunicazioni. 63 £ 
Di Arrigo Solmi la nostra Rivista ha gia = 
avuto occasione di parlare, annunciando ai 
Soci la sua elezione a Consigliere del Tou- 
ring, avvenuta nel novembre del 1928, e lu- 
meggiando gli alti meriti suoi di Uomo po- 
litico e di studioso. 
Così la Rivista ha potuto enumerare le alte 
doti dell'On. Antonio Stefano Benni quando 


egli ebbe ad entrare a far parte del Consiglio ; 
del Sodalizio nel febbraio del 1927. d 
La Direzione del Touring porge ora loro Pia 


da queste pagine vivissimi rallegramenti, non 
soltanto per gli alti meriti che ad essi hanno 
procurato l’ambita carica governativa, ma al 
tresì perchè la loro nomina altamente onora 
anche il nostro Sodalizio. 
Accanto a queste due personalità, il Tou- pe. 
ring è lieto di poter rivolgere i propri ralle- 
gramenti anche ad un altro fedele amico del- Mg > 
l’Istituzione; a S. E. l’Ing. Giuseppe Cobolli 
Gigli, per l'avvenuta sua nomina a sSottose- 
gretario dei Lavori Pubblici. Il valoroso Com- 
battente e decorato è doppiamente caro al 50- 
dalizio, poichè l’amicizia sua per il Touring © 
deriva da una tradizione familiare: il padri 
Lui, Cav. Uff. Nicolò Cobolli aveva intese 
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relazioni col T. si può dire fino ( sua ori- 
gine e aveva poi retto la carica di -Consc 
per Irieste fino alla chiusur 
riera mortale; nella stessa carica di C 
sole per la grande città marinara £ 
ceduto nel 1931 il figlio che 0 
chiamato a così alto posto di : 
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Rilascio del « Carnet » fiscale in Italia. 
Come fu già ampiamente esposto in queste 


DO 
"= 7% 


ine (Fie d'Italia, 1934, maggio, pag. 163), 
Convenzione internazionale stipulata a 
Ginevra nel marzo 1931 per il regime fiscale 
lelle automobili straniere, fu prevista l’isti- 
tuzione di un «carnet fiscale, allo scopo di 
sottoporre a controllo l'esercizio del diritto 
a franchigia della tassa di circolazione, ac- 
cordato alle automobili straniere per un pe- 
riodo continuativo o frazionato non superiore 
i 00 giorni entro i limiti di un anno dalla data 

ascio del « carnet ad, 

ì Stati concedono l’esenzione dalla 
tassa senza richiedere la presentazione del 
carnet », desumendo i periodi di permanenza 


91 


ma altri Stati, come la Jugoslavia, il Belgio 
e l'Inghilterra, esigono l’uso del «camet». 

Per dare agli automobilisti italiani il modo 
di poter godere dell’esenzione dalla tassa a 
norma della citata convenzione, il. Ministero 


dell'Interno ha affidato alle RR. Prefetture 


n_ 


= 


l’organizzazione pratica del rilascio dei « car- 
nets» suddetti, perchè essendo esse incari- 
cate della tenuta dei registri di immatricola- 
zione degli autoveicoli e del rilascio dei cer- 
tificati internazionali di circolazione, hanno 
eli elementi necessari per accertare se le ri- 
chieste di rilascio del « carnet » si riferiscono 
:.d un veicolo che abbia eventualmente già 
jttenuto il documento nel corso dei dodici 
mesi precedenti alla richiesta. 

Tale soluzione, come nota la circolare (ecome 
il T.C.I. ha sempre sostenuto), risponde anche 
.l desiderio degli automobilisti che. possono, 
in tale modo, con facilità ed in breve tempo, 
entrare in possesso dei documenti interna- 
zionali di circolazione rivolgendosi ad un 
solo ufficio per il rilascio del « carnet fiscal» 
e del certificato internazionale di circolazione, 

I libretti fiscali di cui trattasi, sono distri- 
bu.iti alle Prefetture del Regno dalla Dire- 
zione Generale delle Tasse sugli Affari. 

il servizio deve svolgersi secondo le seguenti 
istruzioni impartite dal Ministero dell'Interno: 

1° Il libretto fiscale internazionale dovra 
rssere richiesto dagli interessati alla Prefet- 
tura presso la quale è immatricolata l’auto- 
vettura, mediante regolare domanda su carta 
ia bollo da lire 4. 
2° Contemporaneamente alla presenta- 

zione della domanda, dovranno essere ver- 


- Motorkjòreti6]sforsikring ». 
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NOTIZIE ED ECHI — 


sate alla Prefettura lire 5,40 (lire 5 per la 
marca da bollo da applicarsi sul libretto e da 
annullarsi dalla Prefettura con il timbro 
d’ufficio, e lire 0,40 per prezzo di acquisto 
del libretto, che verrà versato, poi, dalla Pre- 
fettura all'Istituto Poligrafico dello Stato). 

3° All’atto del rilascio del libretto fiscale, 
le Prefetture prenderanno nota, sul registro 
di immatricolazione degli autoveicoli, del- 
l'avvenuto rilascio e della data, allo scopo di 
potere effettuare gli opportuni controlli in 
occasione di richieste di rinnovazione del 
libretto stesso. 

4° Nel caso di trasferimento di immatri- 
colazione dell'autovettura in altra Provincia, 
l'annotazione di cui sopra dovrà essere fatta 
contemporaneamente all’immatricolazione del- 
l’autoveicolo nella nuova Provincia. 

5° E’ vietato in modo assoluto il rilascio, 
per qualsiasi motivo, di un nuovo libretto 
fiscale per la stessa macchina entro i dodici 
mesi dell'emissione del precedente. 


L’assicurazione sulla responsabilità civile in 
Danimarca e gli automobilisti italiani. 


Nel fascicolo di dicembre abbiamo reso noto 
che gli automobilisti stranieri sono esentati 
dall’obbligo di stipulare una polizza di assi- 
curazione sulla responsabilità civile al loro 
ingresso in Danimarca (ove, come è noto, tale 
assicurazione è obbligatoria) purchè portatori 
di una carta d’assicurazione emessa da una 
delle Compagnie assicuratrici autorizzate a 
questo scopo, avendo stipulato una conven- 
zione col « Danske Forening for International 










































Precisiamo ora che le Compagnie italiane 
facoltizzate a rilasciare tale carta sono le. 
seguenti: « L’Assicuratrice Italiana », Milano 
Via Manzoni 38; «L’Anonima Inf è, Mi 
lano, Piazza Cordusio 2. 
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Denunzia di precedenti militari dei titolari de! 
patenti di guida di autoveicoli. — 
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obbligatoria la denunzia dei dati s 

denti militari da parte dei titolari 

tenti di guida 1t0v 
della VIC ime zione a nuale Qé 
Con R. Decreto 13 dic 


ne 
se 
di 
1 


È ct So 
CT: 4 è DN 
= pe 
$ ,- 


SERVIZI ESPRESSI 


NORD AMERICA 


REX (Italia) 
CONTE DI SAVOIA > 
ROMA >» 
VULCANIA (Cosulich) 
SATURNIA >» 


CENTRO AMERICA 
SUD PACIFICO 


VIRGILIO 


(Italia) 
ORAZIO 


> 


SUD AFRICA 


GIULIO CESARE 
DUILIO 


(Italia) 


» 





ITALIA 


FLOTTE RIUNITE COSULUCH - LLOYD 
SABAUDO - NAVIGAZIONE GENERALE 


GENOVA 






D'ITALIA 
















I 
e - 


SUD AME RIC 
AUGUSTUS a. 
CONTE GRANDE 

CONTE BIANCAMANO 
NEPTUNIA 16 
OCEANIA .3 


A ZE o 


AMAZZONIA 
URANIA n 


AUST 


ESQUILINO | a 
REMO 


iS 
fre 


i 
. 





IMC 





> 





NOTIZIE ED ECHI ; 77 

i d'escì CASTA ei se von (fanalino: bianco della targa), l'Autore dello 
iene 80 A e con la patente, scritto desidera risolvere una questione pre- 
la d 15 Tai PERO dalla legge citata giudiziale e osserva come «dalla chiara di- 
ine viti gie a stampa, che zione del primo comma dell'art. 59 sì apprende 
rei o La 1 gli uffici medesimi. che i dispositivi di illuminazione devono essere 
° Lost PI. Bi apposizione e portati nelle stesse ore e negli stessi casi in 

ali ni a ( Cie i devono accer- cui devono essere accesi, mentre «nelle ore 
are Sa - per ne TO Cena BU LIO e nei casì în cui non è obbligata l'accensione 
a q indicati nella patente. di essi, non corre neanche l’obbligo di portare 


Ancora sull’art. 59 del Codice della Strada. 


\ 


. dimostrare, se ancor ve ne fosse bisogno 
l'opportunità — vorremmo dire la necessità — 
di una sollecita riforma dell’art. 50 del Testo 
Unico 3 dicembre 1933, sta la pletora di di- 
scussioni e dì interpretazioni più o meno auto- 
rizzate, più o meno fedeli che esso ha sollevato 
i)ì recente, la rivista Automotociclo ha 
ospitato un commento al citato articolo 
che riteniamo utile riassumere per i nostri 
lettori, pur sentendo il dovere di render noto 
che non tutte le conclusioni cui l’Autore 
giunge possono essere da noi condivise. 
Stabilito che il Codice Stradale, nel pre- 
scrivere le norme per la illuminazione degli 
autoveicoli, sì è proposto tre diverse finalità 
e cioè di segnalare gli autoveicoli agli atri 
utenti della strada (fanali anteriori e fanalino 
rosso posteriore), di illuminare la strada nel- 
l'interesse degli autoveicoli stessi (fari), di 
permettere l'identificazione di essi autoveicoli 


SU] CAMPI ARATI 
SUI MAGGESI 


i dispositivi». Da questa osservazione, secondo 
l'Autore, si deduce: a) che di giorno, quando 
non vi sia nebbia o foschia, gli autoveicoli 
possono circolare anche senza fanali o fari; 
b) che questi apparecchi possono conseguente- 
mente essere mobili; c) che di conseguenza 
non può essere rifiutato dal Circolo Ferro- 
viario il collaudo dell’autoveicolo anche se 
questo è privo dell'impianto di illuminazione. 

Proseguendo nell'analisi dell'articolo, VAu- 
tore sostiene che la disposizione del terz'ul- 
timo capoverso, il quale commina una pena 
contro « chi circoli con apparecchi di illumi- 
nazione in numero superiore o di colorazione 
diversa da quelli prescritti », non deve inten: 
dersi in senso letterale ma secondo un con- 
cetto analogico che porta a ritener vietato 
l’uso simultaneo, ma non l’esistenza sulla mac- 
china di fanali in numero superiore a due e di 
colore diverso dal bianco. E per i fari? Ecco 
ancora una volta ricordata una grave lacuna 
dell'articolo. Infatti, stando alla lettera della 
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Chiarimenti circa le facilitazioni ferroviarie 
per le famiglie viaggianti in gruppo. 


Questo nuovo tipo di facilitazioni ferrovia- 
rie ha incontrato il favore del pubblico, come 
si può nlevare dal grande numero di tessere 
che sono state vendute nel mese di gennaio. 
Come era da attendersi, l'andata in vigore di 
queste facilitazioni ha dato occasione a vari 
quesiti circa la loro applicazione, e alla ri- 
chiesta, da parte di qualcuno, di... maggiori 
agevolazioni. Alla maggior parte deì dubbi 
e dei desideri espressi, l’Amministrazione fer- 
roviaria è stata fortunatamente in condizione 
di corrispondere favorevolmente, con oppor- 
tunì chiarimenti forniti a mezzo della stampa 

quotidiana o con istruzioni agli uffici periferici. 
Riteniamo però di far cosa utile ai nostri 
lettori riassumendo i principali chiarimenti 
che sono appunto stati dati sui diversi quesiti 
prospettati. 
o 


Minimo di tariffa. - La ferrovia, comunque sia 
composto il gruppo familiare, ha inteso garan- 
tirsi un minimo di prezzo di 4 biglietti a tariffa N. 5 
(cioè differenziale ridotta del 50 %) per adulti, 
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corrispondente, presso a poco, a due biglietti a ta- 
riffa intera. | 


Persone componenti il minimo del gruppo. — Dato 
lo scopo per il quale sono state istituite le facilita- 
zioni per famiglie, si è stabilito che a formare il 
minimo del gruppo possano concorrere solo le 
persone naturalmente ed essenzialmente costi- 
tuenti il nucleo familiare, cioè i genitori e il figlio 
o ì figli soltanto. i 

A formare pertanto questo nucleo considerato 
dalla tariffa possono essere ammessi: ì due geni- 
tori e due figli, un genitore e tre figli, quattro figli. 

Pei ragazzi, anche con le facilitazioni delle fa- 
miglie, è ammesso-il trasporto gratuito fino al 4 
anni e quello del metà prezzo sulla taritta già rl- 
dotta del 50 %, a condizione peraltro che il prezzo 
di trasporto pagato per il viaggio non sia mal 111° 
feriore, come è sopra indicato, a quello di quattro 
biglietti per adulti con la tariffa del 50 %- 


Limitazioni per il viaggio dei figli. - Uniche limi- 
tazioni sono: che i figli non abbiano oltrepassato 1 
25 anni e che convivano sotto lo stesso tetto fa- 
miliare. 

Sì è voluto stabilire la norma decisiva e tran- 
sattiva di questi soli limiti di età e di convivenza, 
per non ricorrere a quella dell’a carzco, di difficile 
accertamento e garanzia. 












Viaggio contemporaneo dei componenti del | 
gruppo. — Non è richiesto che tutte le persone in- dad 
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Con motore a nafta pe 


Trasporto merci: 
6 BLD (100 HP) portata utile QI. 75 
3 BOD.((70HP) o, So 
1 CRD ( 60 HP) Ù ” ,” 


Con motore a benzina: 





Trasporto merci: 


6 OM F. (25 HP) portata utile QI. 22 
4 OM F.(17HP) (..°° SB 
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NELLA ALIMENTAZION 


i RAG : lavorare, per crescer o" 
Nella nostra alimentazione, per vivero, ae , "OArattoni carbonio i abbiamo | 
. 2 9 Pi là pa 
mentalmente bisogno di tre categorie di CIDI: I , grassi e | 
proteiche, oltre a sali ed a vitamine. 1 î n 
ta è = A a . ® ue a è | x ld p* 
g nol esaminiamo il regime di qualsiasi popolo, Mep che) in me NE, 
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50 grammi di grasso; 
100 ) ) proteine; 
200 ) » idrati di carbonio, 


La grande massa quindi dei nostri cibi è costituita da idrati di carbonio. a 
° q 19 ( 
partiene lo zucchero. o 
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360 grammi di carne magra; Se 
300 ) ) pesce; ve 
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Lo zucchero presenta, su tutti gli altri alimenti, il vantaggio -di essere rr | 
e facilmente assorbito e, soprattutto, nulla di quanto si ingerisce va per 
© totalmente utilizzato; il che non succede per gli altri cibi. 0 





Lo zucchero rappresenta il carbone della macchina umana. 
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Lo zucchero è appetito da tutti, uomini 
da chi vive secondo natura. 


Molti medici dei bambini hanno docu <A 
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essera Viaggino contemporanea 

irutre della concessione che viag- 
| raneamente almeno quattro per 
pe, le previste per comporre il minimo, 


e figli o figli soltanto 


, tì delle persone iscritte sulle tessere 
1 sono state avanzate domande circa 
U di facilitazioni anche per i compo- 
i miglie che durante la stagione estiva 
È, compiere viaggi unitamente alla 
{ams - | 

Ca re di wiaggì rientra in un altro tipo 
di | noni della stagione estivo-autunnale, le 
qui nel passato, verranno regolate da 
n rovvedimenti: può darsi che per la pros- 
«ima stagione questi provvedimenti contengano 
dist lì per il pubblico più favorevoli che non 
pel Sato 


Come viene eseguito il servizio di controlleria 
dei biglietti. 


E' molto frequente sentir affermare da per- 
sone che sono state all’estero che fuori d’Italia 
1 servizio di controlleria dei biglietti è più 
brigativo e più semplice. Possiamo assicurare 
nello stesso modo all’estero da altri si cita 
ad esempio la controlleria italiana. In effetto, 
mi variano da Paese a Paese, secondo 
particolari condizioni di ciascuno di essi 
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quali la popolazione locale si è abituata da 
tempo. Ogni sistema presenta, secondo il 
punto di vista dal quale lo si guarda, vantaggi 
e svantaggi per il pubblico e per le Ammini- 
strazioni. 
I sistemi, volendo raggrupparli, si possono 

ridurre a due: 

10 Controlleria all'entrata e all'uscita 
nelle stazioni, e controlleria nel treno. 

2° Controlleria esclusivamente nel treno. 


Il primo sistema è seguito, con qualche va” 
riante, dalla quasi totalità delle Amministra 
zioni ferroviane. 

Per qualche Amministrazione, come quella 
germanica, la controlleria all'entrata, come 
all'uscita, è rigorosa e minuziosa. Per altre 
è abbastanza minuziosa all'entrata e assolu- 
tamente formale all'uscita. Per altre ancora, 
come per esempio l'Inghilterra, € formale 
tanto all'entrata quanto all'uscita, perché 
l'agente alle sale si limita ad accertare che 
il viaggiatore sia munito di biglietto. Qualche 
Amministrazione infine, per certi treni espressi 
sopprime addirittura il controllo all uscita - 
per esempio le ferrovie belghe e le ferrovie 
del Nord francesi. i 

La controlleria nel treno può essere prati- 
cata da controllori speciali e dal personale 
stesso del treno: questo criterio è seguito dalla 
delle Amministrazioni. 
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nella grandissima maggioranza j on 
A quest’ultima considerazione è: Ich 
vuto se — con le nuove norme in magi 
trasporti di persone, andate in Vigore col) 
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nalo di quest'anno — molto è Stato atte: 
nelle norme stesse che prima davano 
tere di irregolarità a lievi infrazioni fr 
nella maggior parte dei Casi, in perfe IRE 
fede; mentre per le irregolarità pa 
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di 


a effettivo 
poca importanza vengono. stabilite 4 
lievi. 


- Pen 
Queste considerazioni non riguarda 
dentemente i casi di veri € propri dannî 
cessioni, alterazioni, falsificazioni di bic 
casi che da noi, come altrove, continu 
ad essere perseguiti con 










vigore, trat 
di vere e proprie frodi a danno delle A 
strazioni. al 
I « treni crociera » nell’ 
Dopo le crociere marittime, abbia 
ed abbiamo le crociere terrestri: of 
tive di vj a 
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amo notizia che la Ferrovia del 
iniziato anch'essa, in Argentina, 


utilizzato per questi servizi si 
Crucero » ed è composto di vetture- 
ure ristorante, due vagoni-salone, di 
ibito a sala di lettura e di scrittura 
sala da ballo. Sul treno viaggia 
ehestra, che allieta i passeggeri. 
ino a loro disposizione servizio di 
‘Te per signore e signori, bagni caldi 
i un ufficio d'informazioni turistiche. 
Sì è cercato di trasportare nel 
itte quelle principali comodità che 
gran battello o che si possono avere 

a casa. | 
escursioni con questi treni durano in 
dal 2 al Io giorni, con percorrenza dai 
ì 3500 chilometri. L’intero viaggio costa 


migliaio di lire italiane. 
iniziativa ha destato vivo interesse: pe- 


se sì dovesse giudicare dal primo espe- 


rimento, sì dovrebbe rimanere un po’ titubanti 
circa il seguito: poichè infatti in questo espe- 
rimento non sì sono avuti che 40 viaggiatori. 


Fino al 31 ottobre ci si può recare in Germania 
col 60 per cento di riduzione ferroviaria. 


Le Ferrovie germaniche hanno esteso la 
concessione del 60 ®, di ribasso anche ai pe- 


riodi 


finora esclusi, cioè dal 18 marzo al 


12 aprile e dal 30 aprile al 31 maggio, sì che 


da ora fino al 31 ottobre, senza interruzione 
di sorta si potrà, da un punto qualsiasi del 
confine, percorrere la Germania alle suddette 
condizioni eccezionalmente favorevoli. La con- 
cessione riguarda esclusivamente i viaggiatori 
stranieri. Permane l'obbligo di trattenersi sul 
territorio del Reich almeno sette giorni. In- 
variata è altresì la validità dei biglietti emessi 
dalle agenzie di viaggio: due mesi per i viaggia- 
tori provenienti da un qualsiasi Paese europeo 
e tre per quelli che hanno il proprio domicilio 
abituale in una delle tre Americhe. 


L’interessamento di una Conferenza ferrovia- 
ria internazionale per il trasporto dei cani. 


Ecco una notizia che farà piacere ai seguaci 
di Nembrotte! ; 

Il Congresso cinologico tenutosi a Firenze 
nel maggio 1932, emise un complesso di voti 
riguardanti agevolazioni per il trasporto dei 
cani in servizio internazionale. I voti furono 
comunicati all'Unione Internazionale delle 
Ferrovie (U. I. C.) perchè volesse prenderli 
in esame e fare poi opera persuasiva presso le 
Amministrazioni ferroviarie dei vari Paesi 
d’Europa. = 

Le domande del Congresso cinologico riguar- 
davano precisamente tre punti: PS 

a) Trasporto dei cani, con il proprietario, 
nel compartimento. ir | 

Si proponeva a tal riguardo l’istituzione di 
appositi biglietti diretti per î cani, per tutto il 
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retto internazionale come 
PeUIziOnI di bagaglio ordinario e con le 


lonl di questi per le formalità 
Al Uansiti e per lo sdoganamento. 

L'Unione Intern; 
tlSpose favorevolmi 
Cinologico. 


lc SDed ì 
= : | - 
Ss LES agevola 


i, 
LI 


zionale delle l'errovie cor- 
*nte alle richieste del Con- 
nel senso che sj mise a stu- 


STEeSsso 
diare la questione e 


CIÒ con la stessa cura con 
la quale questa 


grande organizzazione fer- 
Toviaria studia tutte le questioni dei traffici. 
Anche in Juesta occasione un dettagliato que- 
Stionario fu Predisposto ed inviato a tutte 
le Amministrazioni ferroviarie dell'Europa e 
ad alcune Principali dell'Asia per raccogliere 
una documentazione Istruttiva. 
Uccorre intanto tenere presente che la Con- 
venzione Internazionale per il trasporto dei 
Viaggiatori e bagagli, conosciuta più ‘comu- 
a sIinente sotto Ul: nome di Convenzione di 
Berna, stipulata fin dal 1923, per la quasi to- 
talità delle Nazioni europee, gia prevede il 
trasporto dei cani in servizio diretto Interna- 
zionale, ma che — salvo per qualche relazione 
di frontiera — sj è fatto limitato uso di questa 
facoltà. Le difficoltà, come gi vedrà appresso, 
non dipendono tanto dalla ferrovia, quanto 
piuttosto dalla varietà e complessità delle 
norme in materia di polizia veterinaria in 
vigore presso i vari Stati. 

Le risposte ricevute In seguito all’invio del] 
questionario e raccolte COMET ona 
giunte a buon punto per confermare queste 
difficoltà. Vi sono Paesi nei quali è vietata 
assolutamente l'importazione di cani, altri 
nel quali la loro introduzione è subordinata 
a lunghe quarantene, che per qualcuno dei 
Paesi stessi sono di... set mesi! Come è possi- 
bile in simili condizioni dare largo sviluppo 
ad un simile genere di trasporto? 
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nche la regolamentazione s 
manto molto meno rigorosa “STI 
uella di polizia, 

da Paese a Paese, 
istono Paesi nei quali 


cani in vettura è assolutamente Sp 
C | escludono 1 cani dal traspo de 
viaggiatori; altri. che VA 


è talvolta a.C 
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DOTTO COME... colli es lessi, ec 241( 
Nella INaAggloranza dei Paesj “ 
vare per l'introduzione dei cani ol 
formalità: produzione di certificae. 

| 


di sanità, di caninazione, ecc. 
veterinario alla frontier Ala 
ciale preventiva delle aut 
gamento di tasse e diritti d pic. 
— Tutte queste difficoltà et 
giato il relatore della questione vp: 
l'U. I. C., il quale in una recente riynia 
Commissioni di studio di quella du e 
zione ferroviaria ha avuto uno scambi? 
con altri delegati esteri, cui ha fatta < 
le sue osservazioni e SUggerito i De 
vedimenti. 

Non ci è dato di conoscere : 
conclusioni sulla questione, le quali, de 
dovranno essere prese dalla riunione + 
delle Commissioni dell’U. ti che 6 
verso giugno. Sembra peraltro che y 
numero di A mministrazioni ferrovi Arie 
espresse favorevolmente per l’instaure 
un servizio più esteso per il trasportc 
accompagnati dai viaggiatori. Quale} 
vien fatta per il trasporto dei cani 
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pagnati, che costituiscono un traff 
modesto. Così pure si trova una cer 


a riservare nei treni internazionali c 
timenti speciali per j viaggiatori a 
daicani. Qualche Amministrazion [ 
a sviluppare il sistema della spedi; 
a mezzo di biglietti di ‘etti in; 
condizione che la tarijffi cazioni 
‘er il momento non si po: 
stici Sull'accoglimento defini È 
fare le varie Amministrazior 10 
più perchè, come si è visto 
derata dai Cacciatori non 
Ferrovie, Occorre intant 
nione Internazionale 
raccolto osservazioni si 
zientemente preparato « 
naria dell’U. I. (CMGRIS 
gliate, considera ndo de 
la possibilità di aderi 
desideri e ai voti es 
nologico, £Y 
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etazioni È cura, soggiorno e turismo revo- 
" pate altre classificate secondo la loro 
quali ufficiale. 
| 5 aprile 1926, fondamentale per 
i delle Stazioni dì cura, sog- 
ar rismo, riconoscendo la necessità 
Ùì o spec le ordinamento amministrativo 
F utà alle quali « conferisce impor- 


rai LA nell CUOnOmMmia locale il COn- 
DIS | forestîen im tutte o ìn alcune sta- 
nn a Scopo di cura, di soggiorno 
go », ammetteva per tutte la possi- 
ttenere la costituzione in Azienda 
2 lanta larghezza di ammissioni, 
Ù n lato riusciva incoraggiante per le 
nuove, facendo largo credito alle 
avvenire, dall'altro andava incon- 
ericolo di creare delle complicazioni 
inadeguate alle condizioni 
locali, e al pericolo dì consen- 
applicazione dei tributi speciali pre- 
ner le stazioni stesse, in località prive 
essarie attrattive che valgano a giu- 
ali gravezze. A queste considera- 
ra che il riconoscimento uffi- 
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ciale avrebbe dovuto costituire una garanzia 
di organizzazione e di attrattive, che spesso 
non esistevano all'atto stesso, nè si sono 
create di poi. 

Fu in vista degli accennati inconvenienti, 
che su proposta del Commissariato per il Tu- 
rismo, la Camera ‘approvava la legge 20 gen- 
naio 1934-MII, avente carattere limitativo 
per la concessione e la conservazione del ri- 
conoscimento di Stazione di cura, soggiorno 
e turismo. Essa inoltre determinava che le 
Stazioni stesse dovessero essere classificate, 


cioè differenziate, a seconda delle loro ca- 
ratteristiche, in gruppi distinti di cura, di 
soggiorno e di turismo. 47 

azioni 


La revoca era preveduta per quelle stazio 
che nell’ultimo triennio non avessero realiz- 
zato dai cespiti tributari consentiti un pro- 
vento medio annuo di L. 20.000, nonché le 
altre che si trovassero: 

a) a non possedere alcun ambiente di 
ritrovo (teatri, cinematografi, campi di sport) 
e la cui attrezzatura alberghiera non raggiun 
gesse nel complesso la capacità di 300 letti; 


b) a difettare di impianti igienico-sani- 
tari (acquedotti, fognature od altri impianti 
idonei per lo smaltimento dei materiali di ri- 
fiuto, macello e locale di isolamento per le ma- 
lattie infettive), del servizio farmaceutico e de; 
servizidi vigilanza igienica e dinettezza urbana; 
























3 a doppia spirale, 
dal 20 al 50% di energia elettrica. st 


ASCOLTATELO ANCHE VOI! 


Il vostro contatore vi avverte one- 
stamente e imparzialmente che le 


nuove lampade 
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| bil nti di cura non Auto! 

M Acqui staDigmenti U o \resel- 

norma legge è 1 CUI impianti non pi alle 
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Cassero le iali condizioni Ti hiest ra 

| lori I ll una stazione di Curi: 
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ne ‘e la 
propriamenti letta, ve non que, La i i 
IeVOCa n» le Stazioni aventi un Cc‘ Spiù i 
= mo POT Ver luogo entro 
Lore alle | 20,000 GOVCOVva da cordata 
l'anno dalla promulgazione della Sh ra 
legge, lo Stazioni in diletto della NR. 
attrezzatura sanitario-reî ettiva avrebbero ] s 
tuto aver prorogato il riconoscimento ni Lab 
Penodo di un quinquennio, purché agio E 
condizioni di bilancio fossero tali da dare a 
hidamento di qualche possibilità avvemre. 
Coi Decreti Ministeriali in data 30 vate 
vembre 1934-AIII, questa selezione € C Ci 
Sificazione delle Stazioni ha cominciato no 
aver luogo, Difatti, sono state radiate da 
novero delle Stazioni di cura, SOBgloIno © 
turismo, per non aver raggiunto nell'ultimo 
triennio un provento annuo di almeno 20.000 
ire, le seguenti tredici: Acquasanta, Andorno 
Micca, Bòvegno, Ceres, Gargnano, Lizzano In 
Belvedere Luserna S. Giovanni, Orta Nova- 
lese, Pompei, S. Stefano di Cadore, Torre 
Pellice, Zara, Zocca. i 
Trentaquattro Stazioni di cura, soggiorno 


e turismo Sono state classificate nei seguenti 
distinti SIUPppi: 


Stazioni di cura: comune di Bognanco (No- 
vara); territori dei comuni di Bormio (Son- 
drio) e di Castrocaro e Terra del Sole (Forlì) 
indicati rispettivamente nei D. M. 21 aprile 
1930 e 30 novembre 1926, territorio di S. Pel 
legrino (Bergamo) nei limiti della CITCOSCrI- 
zione preesistente al R. Decreto 1 marzo 1928, 
nonchè i territori dei comuni di Arco e di 


Roncegno (Trento) indicati nelle le gl. pro- 


©) 
vinciali austriache 12 novembre 1899, B. L. P. 
N. 22 e 24 del 1900, 


Stazioni di soggiorno: comuni di 
(Genova), Bellagio (Como), Chiavari (Genova), 
Chiesa (Sondrio), Folgaria (Trento), Gresso- 
ney (Aosta), Lavagna (Genova), Luino (Va- 
tese), Ponte di Legno (Brescia), Rapallo (Ge- 
nova), Riva del Garda (Trento), Selvino (Ber- 
gamo), Sestri Levante (Genova), Taormina 
(Messina), Gardone Riviera e Salò (Brescia); 
1 territori dei comuni di Cava dei Tirreni (Sa- 
lerno) e di Courmayeur (Aosta) indicati nel 
D. M. 30 giugno 1928, la frazione Marina del 
comune di Massa (Massa Carrara), il terri. 


Arenzano 
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io del comune di p a 
cati nel D. M, 28 otto baia (No 
del comune di Pesaro nei ]i2%. È 
;crizione preesistente ne] R iti q 
1020, il territorio del comune di 23 
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MI. | 
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colo (Py De 
rispettivamente nelle leooi 0 
striache 15 settembre 1899, -B. 


del 1910, 10 dicembre 1905, BE P 
del 1906 e 7 giugno 1892 B, L.biy r 
Stazioni di cura e Soggiorno: n 
Santa Margherita Ligure (Geno UO: 
del comune di Genova già cOstitpestii 
di Nervi e di Pegli, con l’aggi nta dl 
di territorio dei cessati com ni di 
Ligure, Quinto al Mare e Pri eli 
D. M. 21 aprile 1930, nonchè i tere 
comune di Grado (Trieste) e dell: 
Portorose del comune di Pirano { 
dicati rispettivamente nelle leggi + 
austriache 25 giugno 1892, B. , 
25 luglio 1897, B. L. P_N. a Si 


Stazioni di turismo: comuni c 
di Siena. - 7 3 
La radiazione dal novero dell 
ficiali delle 13 località eler cate 
che esse non abbiano una lorc 


n » s 0, 
non possano aspirare ad 


MI mi 
come centri di attrattiva tu 
giorno. La revoca è motivata 
da ragioni amministrative 
necessaria al buon nome" 
turistica nazionale. © 
Però anche nelle loca ità 
funzioni di propaganda é 
turistica che potranno ess 
private iniziativ e locali 
mente che dalla Aziend 
ali funzioni potranno 
dalle pro-loco e dalle 
interessate, _ facendov: 
attività locali che d 
stieri traggono vant: ° 
mento delle soprast 
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NOTIZIE 


1onate alle risorse lo ali, 
bolizione delle aziende auto 
organizzazione potrà gua- 
di attività ed economia 


MeVvISIONnNe delle TOVOI he Ad VV 
rato per il lurismo dira 
nti dei Comitati Provinciali 
1 Prefetti del Regno la circo 

amo qui sotto 1 brani essen- 

promuovere e ad incoraggiare 
ttività locali Sopra accen- 
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delle disposizioni di 
inevitabilmente a qualche de- 
dovrà ritenersi che in tali casi 
ncare senz altro la possibilità di 
iunstica locale, poichè il prov- 
ha Invece lo scopo di separare 
tegoria delle località sufficien- 
ezzate nei rmguardi della rece- 
restieri, da quelle nelle quali sif- 
tura è tuttora imperfetta, o 
timordi. In queste ultime lo- 
larst luogo sollecitamente alla 
Ì 
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di associazioni volontarie pro- 

10 lo statuto tipo predisposto da 
Lommissariato, nell’intento di poten- 
risorse del soggiorno e di assicurare 
alla località quei perfezionamenti 
satura capaci di renderla in possesso 


La ‘grande marca 
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dei requisiti voluti per aspirare alla classi 
MCAZIONE, 

« Richiamo pertanto le SS. LL. a voler ado- 
perarsi per la regolare sollecita costituzione 
di associazioni volontarie turistiche pro-loco 
in tutti quei Comuni nei quali, in conseguenza 
della revisione del riconoscimento delle Sta- 
zioni di cura, soggiorno e turismo, dovessero 
risultare SOppresse le aziende autonome, 
nonchè in tutti quei Comuni nei quali il pos- 
sesso di un minimo nucleo di requisiti turi 
stici determini un qualche movimento di 
ospiti stagionali, suscettibile di maggiori 
graduali sviluppi. 

« Questo Commissariato ritiene necessario 
ur il quadro delle Stazioni di cura, soggiorno 

» turismo affidate alla gestione delle Aziende 
Potrai venga integrato con la categoria 
dei luoghi di villeggiatura da affidarsi alla 
propulsione volontaria delle associazioni pro- 
loco. 

«I Comitati Provinciali del Turismo vor- 
ranno comunicare l’elenco delle associazioni 
pro-loco regolarmente costituite nelle rispet- 
tive Provincie, e in seguito dar notizia di ogni 
variazione a tale elenco ». 

Soppresso il Commissariato per il Turismo, 
ogni comunicazione dovrà essere indirizzata 
alla Direzione Generale del Turismo in Roma 
presso il Sottosegretariato per la Stampa e 
la Propaganda. 


“DUE-GEMELLI” da due secoli è l’insegna del 
miglior acciaio e tale primato sarà sempre man- 
tenuto ‘in avvenire -per la ferma volontà dei 
tecnici dello stabilimento. 


Esigete la marca “DUE GEMELLI* sul Vs. 
rasoio, nella vostra. macchinetta, sulle vostre 
lamette e per tutto il vostro corredo da barba, 

E’ la migliore garanzia che possiate richiedere. 

Provate le straordinarie lamette Extra Dùnn” 
per rasoi di sicurezza e-le :preferirete su tutte. 


Assortimento ‘di-astucci da barba completi 
dai più semplici ar più lussuosi. 
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La bicicletta è ancora suscettibile di perle 


namentit 
. “% 
.° 
\{ 
11 ty 4 " | ( (CU) 
L) i Lt 1] a IC CLI GO Il RAGECA L1 Ì i lel 
, ni } , ° & (1 
Struttrici di biciclette all'ultima Mostra 
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termare una volta di più l’opinioni di DL 
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quali considerano il popolare veicolo < 


Zen Sat da 
definitivo, quasi che nessun perfezionament 
Vì possa essere più recato..Tranne qualche 


maggior eleganza di linee, la bicicletta d'oggi SI 
presenta, sostanzialmente, come quella di venti 
anni or sono. Eppure tutti hanno sentito pal- 


lare di geniali innovazioni escogitate per ren- 
dere la bicicletta più comoda e meno faticosa 
all'uso, se non più veloce, come affermano 
cCertuni. Sì può ben dire senz'altro che una 
gran parte di tali innovazioni non sono che 
illusorie, poveri tentativi ingenui che non reg- 
gono ad un sommario esame critico. 

Ma non tutte si debbono giudicare così: 
alcune rappresentano la soluzione di problemi 
ormai maturi, che appassionano il pubblico 
e che forse un giorno non lontano trionferanno 
nella pratica universale. 

Le Case costruttrici a tutt'oggi sembrano 
diffidenti e riluttanti nell’accogliere tali per- 
fezionamenti. Tutt’al più questi sono offerti 
al pubblico dagli inventori. e dai più modesti 
fabbricanti, come accessori da applicarsi alle 
solite biciclette di serie. E quando qualcuno 
di questi perfezionamenti si presenta come un 
Organo essenziale della macchina che ne mo- 
difichi la struttura e imponga un nuovo pro- 
cesso di costruzione, allora la difficoltà del- 
l'adozione diventa quasi insormontabile, e 
non sl risolve se non nel caso in cui l'inventore, 
per introdurre il suo dispositivo, diventi co- 
Struttore egli stesso di una propria macchina. 
Ma in tal caso vengono a mancare alla nuova 
costruzione tutti i vantaggi tecnici ed econo- 
mici che derivano dalla vasta esperienza, dalla 
progredita attrezzatura industriale, dalla po- 
tente organizzazione commerciale di cui di- 
spongono le maggiori fabbriche di cicli. Non 

è quindi da meravigliarsi se, nella concorrenza, 
questi innovatori quasi sempre soccombano 
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vazioni che le mostre, ] concorsi, tà N 
quali i] pubblico possa prendere visione. 
possibilità di progresso della bicicletho © 
mezzo di sport é di turismo, Quind do 
SCOPI che la Mostra di Milano pot pc 
quello commerciale e quello di pressi 
venerica, vogliamo considerare Piuttosto. 
st'ultimo, pur comprendendo che le { 
espositrici SI preoccupassero principalm 
se non esclusivamente, del primo! CO 


I cambi di velocità. «É 

In materia di cicli, l'innovazione più 
presentata alla Mostra era anche quest 
il cambio di velocità. Non è il'eassgna 
di novità, perchè sono trent'anni gift eni 
il problema è stato risolto con teanif 
mozzo, e almeno un quinquennio Chess 
mentano i cambi a pignone. Latmovit 
siste nel numero sempre maggiore Gimei 
rietà dei congegni escogitati. Il camt 
mozzo non aveva mai incOntratonieei 
per la complicazione del suo teongeg 
crea degli attriti e che riesce costoso 
cile riparazione in caso di guasti 
soluzione al problema è stata ‘datata 
su pignoni. Bisogna riconoscererchéet 
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ha incominciato ad interessarsenete 
fiducia quando l’ha vedutoMfarto 
nelle corse. Ma questo! stessolfimo 
ganda ha potuto far nascere 
che bisogna sfatare: che il'camibi 
sia un accessorio conveniente 
da corsa, un accorgimento” pé 
una necessità delle bicieletti 
pregiudizio è così diffasoste 
della Mostra medesima, abbian 
mere il parere che se il regolam 
dovesse in avvenire | esclud 
di velocità, sarebbe ben pi 


dere 


ogni ragione, e in breve nc 
più. Tanto vale, di -iamolì 
bilità della bicicletta co 
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IT ino che voglia fare del turismo in 
e ita potrà più rinunciare a questo dispo- 
DIO O nutando i rapporti, gli sviluppi e le 
a ocità -ol mutare delle condizioni della 
e. 2, spiana le salite, vince le resistenze, tra- 
sil :; fatica e la pena in un piacevole eser- 


tar mia 

o, lasciando libere le facoltà dello spirito 
ce osservare, ammirare, riflettere, cioè per 
la mags!! 1014 del VIARBIaTe, Ma non è nostra 
i tenzione dilungarci qui sulle ragioni della 
bicicletta COME MEZZO turistico; basti dire che 
le migliorate condizioni stradali hanno di 


\ccresciuto oggi tali possibilità e che il 


molto x : x 
in bicicletta è largamente praticato 


turismo. È . ° 3 : 
ancora in Paesi meglio dotati del nostro di 
automezzi e dì servizi di trasporto collettivi. 


Tlcambio su pignoni consiste in un congegno 
che facendo passare la catena dall'uno all’altro 
dei due o tre pignoni affiancati sul mozzo della 
ruota motrice, muta il rapporto esistente fra 1 
denti della moltiplica e quelli dei pignoni 
stessi, e quindi lo sviluppo della pedalata. Per 
tale passaggio su pignoni di varia grandezza, si 
richiede una catena più lunga di quella con- 
sueta. Quindi nel congegno sil ritrovano due 
organi essenziali: un tendicatena e un deraglia- 
tore. Il primo tipo di questo cambio, anzi, — 
i] «Vittoria » — consisteva in una semplice leva 
tendicatena senza il deragliatore, cosicchè il 
ciclista, dopo aver liberata la catena dal suo 
tenditore, col piede la doveva spingere dall'uno 
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all’altro pignone. Ora però tutti i cambi sono 
provvisti del deragliatore automatico, com- 
preso il « Vittoria » perfezionato. Quando il 
deragliatore agisce sulla campata superiore 
della catena, allora il cambio si compie peda- 
lando a ritroso; viceversa, quando si trova 
sulla campata inferiore, si cambia continuando 
a pedalare in avanti. Fra i cambi presenti alla 
Mostra muniti di tendicatena e deragliatore, ri- 
cordiamo — oltre al Vittoria già menzionato — 
:l Bestetti, il Castelli, il Trionfo, tutti funzio- 
nanti con pedalata a ritroso, e il Milano, il 
Lampo, il Brianzoli con pedalata in avanti. 
Vanno ricordate poi altre soluzioni di cam- 
bio a pignoni che eliminano il tendicatena, 
mediante la possibilità di spostare avanti 0 
indietro la ruota motrice, in modo da com- 
pensare la difterenza di sviluppo dei pignoni 
con la diversa distanza della ruota posteriore 
dall'ingranaggio centrale. A questa categoria 
appartiene il cambio Campagnolo, che si 
fonda sull’applicazione di un perno automa- 
tico che libera la ruota nel forcellino posteriore 
e la torna a bloccare all'istante mediante il 
semplice giro di una maniglia. Liberando il 
mozzo, il ciclista può farlo scorrere avanti 
o indietro nel forcellino a seconda che si 
faccia salire la catena sopra un pignone 
maggiore o scendere su, uno minore. Quindi 
si torna a bloccare il perno nel forcellino € la 
catena rimane perfettamente tesa senza bi- 
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sogno di alenn tenditore. ll deragliato!* 


della catena, 


trova nella campata superio: g 


ialata 
= " ) il ci LI 
sicchè il cambio funziona con PÒ" 
nNTrocn , 
cane nbio 
Conos 1A) ORI siche altro sistema N = O € 
ì ì {URLA dai ] ì 
senza tendicatena: fra questi, 8° nialls sa 
e2I)O di ? Cars } LI ) sebbene 11 Il Ì 
Ue glo di essere TICOTUALO, 


? C) Ca- 
sente alla Mostra. quello del Dott. | "aivist ì 
ratto] A sota stessa 4\ ar 
{LI i ld CI MAXI ) SU (€ uesta \ , ca 
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(febbraio 10931). Questo cambio elin ‘"a7iONC 
pure il tendicati na, mediante aLPta na 
di un forcellino posteriore facente parte ì e L Si 
leva il cuì fulcro è fissato a perno IOn( ia 
telaio, dove le solite biciclette hanno il 101- 
cellino posteriore. Mediante il movimento 
della leva, il forcellino è spostato in avanti 0 
indietro, in modo da abbreviare o da a ume” 
tare la distanza della ruota dall’ingranaggi® 
centrale. La leva poi si fissa solidamente al 
telaio, in modo che tutto riesca perfettamente 
stabile e rigido. Il deragliatore è costituito da 
un rocchetto che girando al comando del ci- 
clista per mezzo di un tirante, presenta diverse 
sagome che sollevano e spostano la catena, 
avviandola sul pignone desiderato. Il cambio è 
Così istantaneo e sicuro. 

Questi ultimi due cambi si presentano però 
come parte organica della macchina e non 
come accessori. Quindi non si possono appli- 
care a qualsiasi bicicletta di serie, poichè richie- 
dono una costruzione speciale. Ma mentre il 
Campagnolo ha trovato la Ditta Fratelli Brivio 
di Brescia che ha saputo realizzare e lanciare 
il suo brevetto, il Dott. Carattoli non ha tro- 
vato ancora una ditta industriale che si assu- 
messe la costruzione della sua macchina con 
cambio. Ma facciamo l’augurio che la sua 
attesa non sia vana nè lunga. 

Un altro cambio che evita il tendicatena è 
quello « Rondinone », munito di un dispositivo 
che consente di spostare in avanti o indietro 
l'ingranaggio centrale. Così si compensa la 
maggiore o minore lunghezza della catena che 
risulta dall’applicazione della catena sui pi- 
gnoni diversi, non solo, ma anche su diverse 
ruote dentate centrali. La combinazione delle 
diverse moltipliche coi diversi pignoni con- 
sente ben nove rapporti diversi, cioè nove 
cambi di velocità. Va detto però che il con- 
gegno allo stato attuale non è munito di dera- 
gliatore, nè vediamo come si potrebbe appli- 
carne uno che valga aguidare la catena non solo 
Sul pignoni, ma anche sulle ruote centrali. 
Quindi riteniamo che questo cambio non possa 
pervenire ad essere funzionato in marcia e 
automaticamente. 
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Infine Til ordiamo un Cambi 
Or: i imterposti fra il Dettigi 
e il perno della ruota dentata 
tein una scatola nella quale so Mezzn. 
quattro cuscinetti a sfere in cris loca 
della pedivella, degli ingrana : “AD Di. 
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una leva, si varia la marcia inserer o Dani 
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maggiori garanzie di solidità, Ori Quinq 
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Altri accessori. 
Altri modesti accessori per bicial 
offrivano un carattere di novità q@ 
essere ricercati alla Mostra con made 
diligenza, tanto andavano sommergi Artic 
fusione della produzione maggiore? pas 
esempio, una protezione flessibilé “000 
Consiste in un sopracatena fatto as 
segmenti snodabili in corrisponden» 
maglie della catena, che si applica 4° 
coprendola superiormente e sui faggi 
parte interna questo sopracateng @Rsaà 
sicchè esso giova alla lubrificazione 
trasmissioni della macchina. Inò o I 
tegge la catena dalla polvere è dal 
soprattutto sostituisce il copricatengne 
in cui questo non si possa applicarelcgni 
biciclette con cambio di velocità a fiat 
Un piccolo congegno modestissim@à 
tico è certamente un lucchetto perth 
sterzo della bicicletta. Si applicalal 
prossimità del cannotto dello sterzo” 
nito di una spina di acciaio chessin 
nello sterzo medesimo bloccandolo! 
carlo, occorre combinare sull’appa 

gioco di lettere o di cifre che sole 
l'utente. Così la bicicletta è Gi 
senza bisogno di chiavi o di con 
alla macchina. i. 
Di gran lunga più importanti 
accennati è un pedale che può 
parecchi centimetri la pedivella 
della leva, nella fase attiva dell 
Sì presenta come un doppio f 
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lì QUESTO Spe‘ iale pedale 
avanti nella tase attiva 
ando un vero prolunga- 
la leva: mentre, giunto 
Der 1 iarsi la fase di ritorno, 
vherebbe sul braccio della 
lolo. 1l principio 1m sè è 


recchio nella sua semplicità 

noso e promettente di buoni ri 

cd in giudizio definitivo non SI può 
a un esperimento pratico, perchè 
i] ento del pedale nella fase di 
amm Ma pedalata e il suo alzarsi e spin- 
PTSÌ È l'inizio della fase attiva non 
di ‘cero automaticamente, il congegno si 


n semplice allungamento della 
un suo accorciamento perma- 
questo che non ha bisogno di 
? segnosità dì dispositivi. 

Von è un giudizio, e neppure un dubbio 
bbiamo avanzato. Piuttosto è 
ntesa soprattutto a dimostrare 
à di esperimenti e di prove pra- 
noorsiìi che darebbero modo di glu- 

nuovi dispositivi con convinzione 
» cognizione di causa. Tali manife- 
overebbero altresì a sfatare certi 
liomi che hanno occupato la stampa € 

‘o la curiosità del pubblico con l'an- 

biciclette che realizzerebbero velo- 

Sgombrando il terreno dalle 
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illusioni e dalle utopie, acquisterebbero mag- 
gior valore agli occ hi del pubbli ole più mo- 
deste innovazioni, che rappresentano un breve 
ma reale passo innanzi, una pic‘ ola conquista 
fatta a prezzo di sacrifici e capace di accre- 
scere i pregi dell’umile bicicletta così bene- 
merita dello sport, del turismo e della cultura 
e dell'educazione popolari. 


Riunione del Comitato Internazionale « Rail 
et Route». 
Sì è riunito a Parigi nei giorni 30 e 3I gen- 
Camera di Commercio Inter- 


naio c. a. presso la 
nazionale, il Comitato « Rail et Route »: ente 


internazionale formato, come è noto, dai rap- 
presentanti di tutti gli organismi che possono 
avere interesse diretto od indiretto alla riso- 
luzione dei problemi relativi al traffico ferro- 
viario e a quello automobilistico. 

L'Associazione Nazionale Fascista fra In- 
dustriali dell'Automobile era rappresentata 
dal suo Presidente Gr. Uff. Giuseppe Acutis; 
il nostro Sodalizio, dal suo Consulente Tecnico, 
Ing. Serafino De Capitani. 

Numerosi furono i delegati, provenienti 
anche dai più lontani Paesi (Cina e Giappone 
inclusi), ed ‘interessanti rapporti furono pre- 
sentati dai principali esponenti degli interessi 
ferroviari e di quelli automobilistici. 

Due correnti principali Sì delinearono du- 
rante i lavori del Congresso: una che propu- 
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) luogo a Opere isolate, alcune Mostre #28 


occasione della riunione che aviàa e personali. Tetro 
Londra nel marzo corrente anno. a 
- Il i ee 
Riunione del Comitato Internazionale del Car , «Buon del 
Presso le Librerie delle Stazionit 


bonio Carburante. k tr . 
‘+ 0: ciorni 20 e è stato istituito un Servizio di pas 

a avuto luogo a Parigi nel giorni 29) E darticc 
Ha avuto 8 5 ale del Con- resse per il pubblico di transito: eT} 


vd 
. 
eli) 


o gennaio c. a. la riunione annu i 0: 4 
“ili ato Internazionale Libro ». a 


siglio direttivo del Comita " "PES 
Permanente del Carbonio Carburante, 1 20%. Sto I r UT 
che raccoglie, come è noto, 1 rappresentanti di diffusa in Inghilterra per inizi i 
ben 26 Nazioni e che si occupa di tutti 1 pro- « National Book Council » che, su 
blemi relativi ai carburanti sussidiari. rilascia al librai associati i 4 
sentato dal ossia i « Buoni del Libro», #8 


Il nostro Sodalizio era rappI€ dì 
suo Consulente Tecnico Ing. Serafino De Ca- Le Librerie delle Stazioni Ferro 
pitani, Segretario del Comitato suddetto. state ora fornite di speciali buoni 


Nella riunione si studiò il modo di assicu- lore che, acquistati dai clienti, DC 
rare rapporti più stretti e più frequenti trai inviati n dono a seconde persor 
vari Membri del Comitato e di rendere mensile, gono in tal modo a trovarsi in i 
anzichè trimestrale, la pubblicazione del Bol- 
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titolo immediatamente spendit 
lettino contenente gli Atti del Comitato e la lunque Libreria di Stazio ne. 
bibliografia tecnica internazionale. Venne per- In tal modo il donatore è 
tanto stabilito che la Rivista L'Energia Ter- razzo della scelta; un libro è 
mica pubblicherà mensilmente, in uno spe- distinto e gradito; ma chi lo n 
ciale supplemento, gli Atti e la bibliografia di più, se potrà sceglierlo secone 
cui sopra, in qualità di Organo ufficiale del personali. (Sa 
Comitato per tutte le Nazioni ad esso aderenti. Questa iniziativa, Ve 
ni în ASSE 
Quarant'anni d’Arte Veneta — Mostra com- TonsI “101 pubviios si aa 
memorativa della fondazione della Biennale." n altro interessante >SP 
Il Presidente dell'Ente autonomo della del libro, onde avvicinai 
Biennale internazionale d’arte, in occasione sempre di più una maggio 
del 40° anniversario della I® Esposizione, pro- alla produzione libra io 
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Pugilato. 
T pugili italiani svolsero una discreta atti- 
vità all’estero nel mese di gennaio. Primo Car- 
- a Sam Paulo del Brasile mise fuori com- 


battimento, alla settima ripresa, il campione 
Harrvs, dopo di che partì subito per 


O Da; i del Nord, dove spera di svolgere una 
attività che gli consenta di arrivare a Baer. 
Nel Sud-Africa, a Città del Capo, il giovane 
campione italiano Aldo Spoldi ha battuto al 
punti Jack Flynn. A Parigi, Cleto Locatelli, sem- 
pre in procinto di ritornare agli Stati Uniti, 
domin ai punti il forte romeno Covaci in un 


mbattimento di dieci riprese, e Merlo Preciso 
: sbarazzò alla sesta ripresa di Lebrize, co- 
retto all'abbandono. A Le Mans, Magliozzi 
pareggiò con Filhit. Il campione Rocchi, 
‘opo un infortunio in un match sulle sei ri- 
prese — distanza per lui troppo breve — 
-ontro Cadet, fu chiamato a sostituire Kid 
Tunero nella riunione parigina in cui si di- 
sputava il titolo di campione di Francia dei 
pesi gallo, fra Pladner e Huat. Rocchi in tale 
occasione pareggiò con Jacks Vilda in dieci 
Anche Paderni pareggiò con Escar- 
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Pavesi 


gueil, mentre il massimo Presidio 
vinse ai punti Ray Lepage. 

In Italia buona importanza ebbe una riu- 
nione a Parma, nel corso della quale venne di- 
sputato il Campionato d'Italia gite gallo, 
fra il detentore Rodriguez e lo sfidante Cat- 
taneo. Al termine delle quindici riprese i giu- 
dici decretarono la vittoria del Cattaneo. Nella 
stessa riunione Bondavalli battè Di Paolo e 
Carlo Orlandi ebbe nuovamente ragione di 
Bonetti. A Roma, Rocchi prima di partire 
per Parigi, vinse ai punti in dieci riprese il 
cecoslovacco Frantz Nekolny, Menabeni e 
Caroselli chiusero alla pari il loro incontro, 
Alessandri battè il milanese Dell'Orto e Chiap- 
pini vinse Sacchi. A Piacenza, i leggeri Tu- 
riello e Abbruciati chiusero alla pari il loro 
‘ncontro di dieci riprese, mentre il piuma Bon- 
davalli trionfò di Guallandri, e il medio Lon- 
ginotti vinse alla quarta ripresa per getto 
della spugna il pari peso Muladovitch. A Bo- 
logna, in un combattimento di pesi gallo, Blasi 
battè Magliozzi in dieci riprese. Enrico Ven- 
turi nei pesi leggeri battè il francese Legrand 
per arresto del combattimento alla terza ri 
presa, e nell'incontro dei pesi massimi Rovati 
vinse Brunelli ai punti. | 

Alcuni dilettanti si produssero all’estero è 
la Società Libertas di Rimini ebbe la meglio 
sugli esponenti del Boxe Club di Innsbruck 
che fu battuto per 8 a 2. Assai meno lieto fu 
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può avere le più 


gravi conseguenze 
prevenitele 

impedite 

l'insorgere delle tracheiti e delle 


bronchiti applicando subito sul petto 
e sulle spalle una falda di 2 


d_" h ,% a : 
" Ù d 
° ‘ lag; «7 
i (i fe 
A Di È -_I 
ul |® €00. 1R1 l ’ 

è - o si Di 
à ® @ } = 
e i _ 


OVATTA CHE GENERA CALORE 


pa ee 
” P-* 















Le) Pi 
"i 

s = 
4 Til 
è 


1% 


In tutte le Farmacie x 


| zioni: insisfete per a' vere la scali 
rta la popola. € vignetta del F 
po 8 por LA 23 gn 


trici 
na - - De Al eb 

5 ni È, Ò LA r 

__ AUIOFiIZzz. TFreiert, _ N 

ii dica ele 


| « 
‘ 
i E tit cn 
5 — rr 
i î 
7 det # 
} \ 
i te. 
At 
pae” 





i 


IO A PO 33 


‘6 
TT. 


= 
LI 


















" ue | DI 
ri MENSH 
R1\ ISÌ \ 
I I 11 
te ì Tolosa dl dla TÌ 
il U urto ia francese. 
ì satro QUO! | 
ì nana LI IUA N LS miti A VOI cli 
0 il rc nCcol iP, 
i - a LC \ I 
= O Ilia x SI i | no av vi rs I Il 
) mbattimento ì i 
pi "Ss » î DO \vlo 
riga ‘a Vittorio Livan | 
ll N Lo i tedio massimi con- 
\ il titolo italiano dei Medie *.° ti 
: % IR i LU IIC: lO ì D nt 
Li 11 è 9% C° TI. Ma 
I L) nico | carelii, VIDLU: 
,° ILA 
Ippica. 
* 2 IC) da 
I id ea im è ali ine di trotto LOVO 
RUUUCNI 1 1 U« 13 pali 
ICl nno il lOTO ( impo di Azioni alla 
ar i ea ug 3, Vane mores, dovi un 
> Td RAT Ad Le | . le 


mma consente 
più soddisfacenti esibizioni. Da IUDOnd 
lla regione panpie 
comprende un complesso di COSE SLo in 
cavalli dì ogni Paese che consentono “ 33 è 
cavalli di vincere prove importanti © de 5: a 
mente dotate. In Francia lo Sport del VAGL i 
assai diffuso e l'allevamento indigeno, SR TaI 
tato verso la produzione di un cavallo Nero: 
dal modello robusto, atto a sopportare le 5 
tiche del suo impiego militare od agricolo, 
cerca la selezione attraverso le corse, ed 1 Rios 
prietari di scuderie non si sono Messi ai Suga 
via preferita dai loro colleghi italiani di pro 
curarsi oltre Atlantico soggetti sfruttabili, 
prima sulle piste e poi negli allevamenti. L er 
questo si assiste allo spettacolo che alle prove 
libere ai cavalli di tutti 1 Paesi organizzate 
sugli ippodromi francesi, 1 prodotti locali non 
riescono ormai più a contenere l'assalto dei 
cavalli nati in America, i quali indubbiamente 
sono oggi ancora migliori di quelli dei diversi 
allevamenti europei. i 

E’ anche in vista di competere e di conqui- 
stare le grosse allocazioni delle prove inter- 
nazionali francesi che parecchi proprietari 
italiani intensificano agli Stati Uniti l'acca- 
parramento di soggetti da libro d’oro, che assal 
spesso offrono motivo di soddisfazione agli 
acquirenti. Molti nostri proprietari importano 
cavalli americani più per la lusinga di vedere 
brillare i loro colori sugli ippodromi che per 
la lodevole preoccupazione di immettere nell'al- 
levamento importanti correnti di sangue; tanto 
è vero che parecchi di essi non hanno neppure 
un allevamento proprio. Ma è certo che questi 
cavalli, dopo aver dato i loro servizi sugli 1ip- 
podromi, portano un efficace contributo, in 
razza, al miglioramento della produzione ve- 
nendo alla fine della carriera di corse acqui- 
stati da allevatori. Davanti alla tendenza dif- 
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VIE D'ITALIA 


fusa in Italia ed in altri i De 
faranno ì proprietari trata d'EpLo 
toro colleghi con il ricercate ” 

ricAno cavalli di grande Reti; 

riranno chiedere alle Società dn 
tezione con penalità per j ca Ì 
appartenenti a scuderie stragi 
di favorire la produzione ina te, . 
prob ‘bile che Si cominci con di 


- 


acquisto € si faccia la doma d wi 
abbiamo accennato. Ma in quei a avan 


LI anche probabile che le Soci Second, Il 
siano proclivi ad accontentarg 4 iN 
per il fatto che il protezionisme ri 
quasi sicuramente il carattere 

nale alle riunioni Occorre pen 
sione del Gran Premio d°& 
parteciparono cavalli di cinque @ 4a 
furono stabiliti 1 records deg ia Sei Na | 
intervento di pubblico, sia CA gati 


Merica 4 ‘ 


«OS, SÌ 
al totalizzatore. In quella giornali o di 
cifra delle scommesse fu di Poco i lE 
nove milioni di franchi, mentre gg 
molto minore se alla riunione gvaggnosi 
cipato soltanto cavalli nati in bas ° 
Nel Premio d'America, dotato. di 
franchi, i primi tre posti furono ra I 
cavalli americani’ di scuderie italiane E 
toria facilissima fu del quattros$ e. L 
tone, di Arturo Riva, allenato @f@Rn® 
Alessandro Finn. Secondo fu Calza 
e terzo l'anziano Hazleton, che ** pr | 
di America fu due volte vittorioso “i 
una volta al secondo posto. 208 
La stessa scuderia italiana di ATM 
riportò con Traveler, montato dal 
A. Pandolfi, il Premio Cornuli ey di 
franchi alla sella, il premio che godi 
prima aveva rivelato Stellate delle 
Gambi. Le scuderie francesi, ebbi I 
anni di seguito e per mano delle Se 
liane, ad assistere al trionfo SQ 
americano anche nelle prove tal 
rinnovata sorpresa fu seguita d: 
delusione nel Premio delB 
franchi che Cheer, appartenen: 
italiana della signora Olga 
A. Finn si aggiudicava davi 
Desmond della scuderia itali 
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he nello scorso mèse era stato battuto a Ma- 
arid dalla squadra spagnola per due punti 
dil.ro. Per quanto sconfitta, la rappresenta: 
a 7. ancese dimostrò in quella occasione il 


"a 

no ntinuo progresso, tale da far legitti- 
mamente Sperate che il calcio in Francia stia 
er riconquistare le posizioni che, fino al 
Campionato del mondo, sembravano perdute. 
La partita di Roma sarà servita a provare 
nuovi atleti italiani, anche in vista del pros- 
cjmo incontro con l’Austria a Vienna. 


\ fine gennaio il Campionato era giunto alla 
senultima giornata nel girone di andata e le 
“]assifiche erano le seguenti: Divisione Nazi0- 
male A: Fiorentina p. 23, Juventus p. 21, Am- 
prosiana-Inter p. 19, Roma p. 17, Lazio p. 10, 
rapoli p. 15, Torino e Triestina p. 14, Bolo- 


di L 


ona, Milan e Alessandria p. 13, Brescia p. 12, 
Palermo p. 11, Livorno p. 9, Sampierdarenese 

7, Pro Vercelli p. 5.- Divisione Nazionale B* 
Girone A: Genova p. 23, Pisa p. 20, Catania 
p. 19, Novara p. 18, Viareggio p. 17, Vige- 
vano p. 15, Lucchese e Cagliari p. 14, Mes- 
sina, Legnano e Casale p. 13, Spezia p. 12, 
Derthona p. 11, Seregno p. 10, Pro Patria di 
Busto p. 0, Pavia p. 3. Girone B: Modena p. 20, 
Cremonese e Atalanta di Bergamo p. 18, Bari 
e Verona p. 17, Pistoiese p. 16, Comense p. 15, 
Aquila p. 14 e S.P.A.L. di Ferrara p. 14, Pa- 
dova p. 13, Catanzaro, Venezia e Vicenza p. I2, 
Foggia p. 10, Grion e Perugia p. 7. 
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Ciclismo. 


Siamo alla vigilia della ripresa delle corse 
ciclistiche su pista e alle maggiori su strada. 
In pista Si comincerà con l'inaugurazione del 
Velodromo Vigorelli a Milano; su strada, il 
siatto forte è costituito dalla Mi/ano-Sanremo, 
alla quale parteciperanno tutti i corridori ita- 
liani e moltissimi stranieri. 

l'attività invernale su pista si è limitata 
forzatamente all’estero, sulle piste coperte di 
Parigi e del Belgio, ma con partecipazione 
assai limitata dei rappresentanti italiani. 
Guerra, non sempre in ottima forma, non è 
stato pari alla sua fama e non sempre ha cor- 
risposto all’attesa. Lo sport ciclistico italiano 
si è fatto però il maggior onore con Olmo e 
con Manera e Severgnini, uesti ultimi nelle 
corse dietro motori. Olmo è stato per i pub- 
blici stranieri una rivelazione nelle corse ad 
inseguimento. Il giovane corridore ligure ha 
sempre vinto dimostrando superiorità schiac- 


ile. Ora questo corridore, ritornerà 


ciante e Sti 
a correre su strada, ma sarebbe veramente 


doloroso che le corse SU strada sottraessero 
alle competizioni su pista un, atleta che da 
solo potrebbe riuscire a dar vita ad avveni- 
menti internazionali. 

E giacchè si parla di gare su pista deve esser 
rilevata la buona forma di Manera, grazie alla 
fortunata scelta di un allenatore come Juby. 














































CONVALESCENZE! 


L'organismo debilitato da infezioni o da intos- 
sicazioni non riprende subito il suo normale vigore. 
Alle volte l’indebolimento può continuare a lungo 
e divenire anche cronico se non sì provvede a 
tempo. Gli elementi contenuti nelle ‘6 Goccie | 
Berd,, (fosforo, arsenico, ferro, stricnina) per la | °° 
loro speciale azione rinforzano i diversi organi, — | 
danno loro il tono voluto e mettono in breve tempo bi 
l’organismo in condizione di normale funziona- 
mento. Colla somministrazione delle ‘*( occie 
Berd,, le convalescenze vengono di molto a obre- 
viate cosicchè il malato in breve potrà considerarsi 
completamente guarito. i 
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hà RIVISTA MENSILE DEL T.C.I. — LE VIE D'IRATTA 
Su Strada in cennaio la stagione ebbe la cimento. Nei quattro “TR 


Sua Inaugurazione sulia Costa Azzurra, con una 
corsa in due tappe alla quale parteciparono 
corridori italiani di classe modesta. La vittoria 
toccò ad un novizio svizzero, Amberg, il quale 
Vinse la Nizza-St. Tropez-Nizza e 3] classificò 
quinto nella sUCCessix à tappa WVies -Sanremo- 
Nizza, vinta da Osvaldo Bailo di Serravalle. 

A proposito di corse invernali, noi siamo del 
Parere che in molte regioni.nostre, nel meri- 
dionale e nella Sicilia si potrebbero far svol- 
Sere con profitto delle gare alleggerendo il 
calendario estivo e permettendo alle migliala 
di tesserati della F. C.I. di svolgere la loro 
attività. 

Le COYrse ciclo-podistiche attraverso la Ccam- 
Pagna, così in voga in Francia, hanno da noi 
uno sviluppo limitato. 

Comunque in gennaio si svolsero in diverse 
regioni i Campionati con esito lusinghiero. 
Diamo 1 risultati dei principali, nominandoli 
in ordine di effettuazione. Campionato lom- 
bardo: 1° Giovanni Rogora; piemontese (prima 
prova): 10 Giuseppe Barisone; emiliano: 1° 
Fausto Tozzi; foscano: 1° Lido Besti; piemon- 
tese (seconda prova): 1° Onorato Lolli; veneto: 
I° Luigi Righele; ligure: 10 Luigi Ferrando; 


laziale (prima prova): 1° Luigi Federici; 
(seconda prova): 10 Pasquale Di Cesare; 
campano: 10 Giuseppe Lamonea; emiliano 


(seconda prova): 1° Dermo Merighi; piemontese 
(terza prova): 1° Onorato Lolli. 


Sport invernali. 


Le gare di ogni specialità degli sport retti 
dalla Federazione Italiana Sports invernali 
aumentano ogni anno nel nostro Paese, in ra- 
gione diretta del favore che tale attività spor- 
tiva ha raggiunto fra le masse popolari. 

Della attività agonistica sciatoria parle- 
temo dopo. Guardiamo intanto alle afferma- 
zioni italiane nelle gare di hockey su ghiaccio. 
I nostri giocatori hanno svolto una proficua 
preparazione specialmente al Palazzo del 
Ghiaccio di Milano, dove le squadre dell’Ho- 
ckey Club Milano e dei Diavoli rossi hanno in- 
contrato, con alterne vicende, ottime squadre 
straniere, dando luogo a partite che ogni volta 
vedevano aumentare le schiere degli spet- 
tatori. Ebbero poi luogo a Davos i Campio- 
nati del mondo nei quali la rappresentativa 
italiana opposta alla Germania, campione 
d'Europa per il 1934, vinse nella prima gior- 
nata per 2 a o, suscitando sorpresa e compia- 
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dalla SvIZzera, dalla Cecosloy 
dunque seconda, dietro la S Si 1 
I ‘Quadra £2S 
Con Canadà c Cecoslovacchis Ò ING 
sificarono, mentre la nostra < n c È 
bette insieme a quella di stuadra. 
pionato del mondo fa vintò di Zia, ec 
Canada, mentre la Svizzera con mosti 
posto si aggiudicò il Campiona; Îl gegn® 
Seguivano: Inghilterra, Cecoslovaa di Ea 
Austria e, a pari merito per il Acchia ve: 
e Francia. Dietro ad esse ;T 
mania, Polonia, Ungheria, 
Olanda e Belgio. 

Delle innumerevoli gare di se; 
cennaio daremo i risultati delle nr 
St. Moritz la corsa in discesà dalla CiPali 
(2541) a Scalet (1790) è statà vinta q_Migk 
Kech, ma è notevole il fatto ché la Fr Ma 
Paola Wiesinger sia giunta terza 4 oizani 
vincitore e precedendo moltissimi 4160 


No 





























































d 
î 
è 2° 
%._ 971 
» a 
Le de 
) e? 
Mi 
Pa \ 
ie 
We, _ 


» 
54] 
"| 


ld) ff pr vd 
JR n 


Tisultaron, At l 
Romania 1°, Sè 


ros 


Li LI 


{« 
n) ta ia 







» A 
mi 


tori maschi. La Wiesinger è senza dun Sci 
migliore nostra rappresentante, Fegg o VioN 


successivamente agli allenamenti collesi 
Sestrières far rifulgere una volta san 
sua classe e la sua superiorità, acini 


held 


Intensa è stata l’attività al Seogì 


le sei prove per la Coppa del Re, con la 
tecipazione di ottimi campioni di ogni Nast 
I migliori italiani furono i rappresentanaai 
. . . “> É 4A (IE 
Sci Club Abetone, Vittorio Chierroni è 
lando Zanni, il quale riuscì a classifica 
nella sesta prova. La classifica finge 
guente: 1° Leo Gasperl; 2° Goffredo Wal 
3° Rolando Zanni; 4° Pfeiffer Frears 
torio Chierroni. uno - 
La Terza Staffetta N azionale disput 
Oropa vide ai primi due posti le Squad 
società Pietro Micca di Biella. APiaî 
la Coppa A. L. A. su percorso di gi 
fu vinta da Vittorio Gandola 
Il X Campionato Nazionale dell'& 
Nazionale Alpini ebbe svolgimente 
alla presenza dell’On. Manaresi: 
stazione comprendeva un è MI 
viduale per «giovani penne», uné 
penne» ed il Campionato nazioni: 
L’individuale Giovani Penne kn 
da Ramella Pala Emilio di Biel 
Vecchie Penne km. 9 da' N 
Lecco. Infine il Campiona 
squadre (somma dei tre prim 
squadre) fu vinto dalla Sezio: 
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‘nimata per numero di concorrenti 


Mc orso di pubblico fu la riunione di 
e La <«naio al Mottarone per la Coppa del 
sa i n gara di gran fondo venne vinta da 
ig 170 Demetz con un vantaggio di cinque 

sputi su S' illigo. A Severino Menardi toccò la 
N toria nella gara di fondo, Nella seconda gior- 
o. Y venne disputato lo Slalom gigante nel quale 
‘a pri? > Helmuth Lantschner dello Sci Club 
\Ipin di St. Moritz, davantia Helmuth Schmid 
ella Federazione Austriaca di Sci, a Giacinto 
certorelli © Adriano Guarmeri della F.I.S.I. 
N{a il vincitore fu poi tolto dalla classifica per- 
chè n autorizzato dalla Federazione Au- 
«triaca, la quale aveva a SUO tempo comuni- 
cato | squalifica del suo tesserato alla Fede- 


ne Internazionale dello Sci. 
Vella terza giornata vennero disputate le 
vare della riunione. Nella gara di 


tum 

Sigiom fu primo Petrucci Gualtiero della 
F.I.S.I., secondo Adriano Guarnieri e terzo 
Walter Dellekarth. La classifica combinata 
:<Jalom gigante» e «slalom» vide al primo 


“n<to Adriano Guarnieri della F.I.S.1. con 
anti 191,4I, seguito da Gualtiero Petrucci e 


pull 
walter Dellekarth. La classifica della gara 


7 salto per la combinata vide al comando 
\walter Dellekarth della F. A. S., seguito da 
Helmuth Schmid e da Severino Menardi, 
Quest'ultimo fu il primo nella classifica della 
combinata «fondo e salto» con punti 437,81, 
seguito da Andrea Neserich p. 421,5 e da 
Helmuth Schmid con 420,5. Nella gara gene- 
ale di salto riuscì vittorioso Gino Rigoni della 
F.I.S.I. p. 221, secondo W. Dellekarth e terzo 
Mario Bonomo. Per questi risultati la classifica 
della Coppa d'Oro del Duce risultò la seguente: 


ri Adriano Guarnieri, F.I.S.I. (punti nella 


ORIGINALI. 
MARCA E FIASCRETTO 





Nelle feste ed in ogni lieta occasione non dimenticate 
od omaggio migliore, è la 


Cassetta Reclame Bertocchi 
contenente confezionate in  fiaschetti ‘originali , 

sei qualità finissime 00 

circa 5 litri dei nostri Vini Aperitivi e da Dessert. 


i 3 Sa 
Nessuna Casa Vinicola può fornire prodotti supei 


Versate al nostro Conto P« 
Tra 


porto in qualsiasi Stazior 

che può farvi la sorpre 
: pr cd È 3 

rendervi milionar 


combinata delle discese 191,41) e Severino 
Menardi, F.I.S.I. (punti nella combinata 
fondo salto 437,8) p. 629,21; 2° Gualtiero Pe- 
trucci p. 189 e Andrea Vuerich p. 421,5 (p. 
610,5); 3! Walter Dellekarth, F.A.5S. p. 186,69 
e Helmuth Schmid p. 420,5 (p. 607,19). 

Al Giogo di S. Vigilio indetta dallo Sport 
Club Merano ebbe luogo una manifestazione 
interregionale, imperniata su una gara di 
«mezzofondo», svoltasi su una pista in ottime 
condizioni e tracciata sul tipo norvegese per 
una lunghezza di 13 km. su 300 metri di di- 
slivello. Il percorso doveva essere compiuto 

‘4 volte. Riuscì vittorioso Carlo Hellrigh 
dello S.C. Cevedale, seguito da Ottone Rein- 
staller dello S.C. Renon e da Francesco Gritsch 
del C.A.I. Avelengo. A_ Limone Piemonte lo 
Sci Club C.A.I. di Savona fece disputare 
una gara di «mezzofondo» sul tratto Campo 
Principe di Piemonte-Case Bric-Vallone Milli- 
borgo di circa 12 km. con un dislivello di 
250 metri. I primi tre classificati furono : 
Casanova, Viviani e Pastore. Per il Trofeo 
Ancona e sul tratto Sarnano-Piobbico e 
ritorno km. 13,400 venne disputata una gara 
nazionale di fondo. Vinse Gualtiero Escher 
del G.U.F. di Ancona, secondo A. Margotti 
di Fiume e terzo E. Mariangeli di Ancona. 

A fine gennaio ebbero inizio due avveni- 
menti di grande interesse € cioè i Campionati 
Internazionali di Germania, a Garmisch-Par- 
tenkirchen (la stessa località dove fra dodici 
mesi verranno disputatele prove della IV Olim- 
piade invernale) e 1 Littoriali della Neve ad 
Ortisei. Ai Campionati di Germania parteci- 


parono atleti di ogni Paese e fra questi mol. 


tissimi italiani appositamente scelti dalla 


F.I.S.I. Nella prima giornata venne dispu- 
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li norvegese Kasten KNaarne vinse CAVAanti 


connazionali. I partenti furono s0 € gli RE 
vati 49. Fra qui sti cinque Il Lian I] sat 
posto occupato da Giacomo Scalet è altamenti 
Significativo. V. Demetz fu decimo 

» : È mi 

In una successiva giornata vennero cispu 
tate le gare di discesa tanto maschili quanto 
femminili. Nella discesa maschile i due norve- 
gesì Rund Bìrger e Rund Sigmund precedet- 
tero sSertorelli, ment Chierroni 
Nella discesa femminile era prima la tedesca 
Crang Christl. Decima la Paula Wiesinger, do- 
dicesima la Crivelli. Nello a slalom» femminile 
era ancora vittoriosa la Crang Christl. La Iso- 
lina Crivelli sì classificava al settimo posto, 
la Wiesìnger al nono, La classifica della com- 
binata discesa e eslalom» vedeva quindi al 
primo posto la sciatrice tedesca, settima la 
Crivelli e ottava la Wiesinger, indisposta in 
Quei giorni. 

Nella gara maschile di fondo di 18 km. il 
finlandese Nurmela Sulo e il norvegese Iversen 
Biargen conquistarono ì primi due posti. Ma 
fra ì 340 partiti e i 300 classificati gli italiani 
ebbero l’inattesa gioia di vedere al terzo posto 
Vincenzo Demetz di V. Gardena a pochi secondi 
dal norvegese. Fu un successo grandioso, 
perchè mai un continentale era riuscito a in- 
terrompere la serie dei concorrenti del nord. I 
posti occupati da Gerardi e da Menardi e 
anche quelli di tutta la balda schiera azzurra 
Stanno a dimostrare gli eccellenti progressi 
compiuti dalla nostra gioventù in questo sport. 
La conferma della grande affermazione era 
poi data all’indomani, quando Giacinto Ser- 
torelli era secondo assoluto nella combinata 
di discesa e «slalom» e nel giorno di chiusura, 
allorchè nella gara a staftetta 4 x 10.000, i 
quattro italiani: Menardi, Nasi, Kasebacher e 
Demetz conquistavano il terzo posto, prece- 
duti soltanto dagli specialisti di Norvegia e 
di Finlandia, ma imponendosi ai tedeschi, 
polacchi, boemi e francesi. 

I Littoriali della neve e del ghiaccio si svolsero 
in Val Gardena e precisamente ad Ortisei, con 
una larga partecipazione di studenti dei di- 
versi Atenei d’Italia e con un complesso di 
risultati molto onorevoli che rivelano i con- 
tinui progressi. Le classifiche generali furono 
per 1 Littoriali del Ghiaccio: 1° Torino p. 441,5; 
2° Milano p. 360,5; 3° Padova p. 238. Poi 
Genova, Roma, Caserta, Napoli, Bologna, 
Firenze, Venezia, Modena, Pisa, Trieste, Fer- 
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Specializzate nella cura delle malatti 
Bagni termali carbonici naturali per il trattamento 
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rara, Siena, Bari, Modena, Pao i 
Catania, Parma. Per ij Littoriali È tin 
10 Milano p. 1940; 2° Torino D:4 7 Ila ì 
logna p. 740, pol Padova, Romi î 029: 30 


Genova, Venezia, Firenze, Torino dena 4 
i, Pavia, Perugi i cc. % 
poli, Ì artIna, ‘ dh, gla, Tri ME 
iccademia. te, Livo; 
Lo Sci d'Oro del Re venne vinto ax o NB 
volta dalla squadra di Mil aNcora 


De Antoni, Gallina e Castelli: ma Posta 
dra. agli eftetti della classifica alnest s 
era fuori gara, in modo che primgs Littor 
di tale classifica risultò la squadra 4° i effe 
con Gerbolini, Di Francesco e Mes Ne dI 

Il giorno tre dello scorso mese = 3 
vuto svolgersi in Valsassina la ‘CDbe 
nata Valligiani ma l'assenza di male A; 
gli organizzatori a sospendere a Mi 
avrebbe dovuto segnare il punto SC 
della Giornata della Neve indetta dall'O_1e | 
delle provincia di Milano. Senza pel 
però ugualmente luogo la grande < c eb 
Milano di trentamila sciatori dopale ess 
seguito di novanta carri allegorici, St 


uu 


Il 31 gennaio il pilota Ferdinando 
della Motonautica Associazione PRA 
Roma, a Sabaudia sul lago di Paola Sana 
la propria imbarcazione «Giovinezza 


UZZa 3. 
Riva, motore B. P. M., batteva il 7200798 
media di km. 109,725, record’ che Que 
neva da qualche mese a Valtolina (#65 


Y 


Fiera Torinese del Motociclo. 
nizzare degnamente questo ‘ar 
Comitato organizzatore della 0) 
anche quest'anno avrà sede nel 
Promotrice delle Belle Arti ne 
lentino, dal 2 al 17 corréntes 
organizzando una serie di m 
laterali. pe 
Tra queste va ricordato 
Grande Raduno Internazioni 
organizzato dal Moto GClut 
3 marzo, retto da una fo 
Rosa d’Inverno e due in 
stiche nelle due . 
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= PI scchi postali - I pacchi a destinazione 
d'oltremare mon possono eccedere i cm. 1253 
în un Verso qualsiasi, nè il volume di. 
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Pacchi con assegno. — Oltre le tasse di spe- 
dizione, è dovuto: un diritto fisso di 50 cen- 
imi-oro e un di iritto proporzionale del 3 

assegno, Se l'importo & 
rimbor rsato fer l'e 


e tei Aeve EGNRET Te 


(TT (> 
LE al re La 
missione gratuita di vaglia; um diritto fîsso 


Sa Zi nada 


di 25 centesimi-oro, sE l'assegno riscosso deve 
essere versato nel c/c. postale del Paese di 


erlami. — Non sono ammessi trascorso un 
è Ù 
kh 


| giorno successivo & quello 
el Pre Tassa di reclamo: 


Vazi:ia imiernazionali. -— La validità è stata 
portata 2 scelte mesi, oltre a quello dell'emis- 
lazioni con 1 seguenti Paesi: An- 


Posfagiri internazi omali {virements postaux). 
— Si possono ipa. nei rapporti reciproci, 
operazioni di pasam ento e di incasso, me- 
diante postagiri, con persone, ditte ed Enti 


che siano correntisti presso le seguenti Ammi- 
nistrazioni postali: Ausina (servizio per ora 
sospeso), Belg:o Cecoslovacchia, Damimarca, 


fisiche e giuridiche residenti in Italia, dì otte- 
nere. pel tramite dell'Amm. postale italiana, 
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ARRIGO SOLMT T'idea dell'unita rtalana (I I; 
l'età napoleonica Con un'appendici ha 
documenti {Collezione Storica del KISOTBI 
mento Italiano, Serie I, vol. MI) Modena, 
SOC, Tip Modenese, 1034-AII: L, 15. 


Nella varia materia dei recenti « Discorsi sulla 
Storia d’Italia », un tema emergeva: la fatale mil 
lenaria preparazione della Penisola alì’l nità poli- 
tca. Il nuovo volume, che racchiude studi e do- 
Cumenti in parte inediti, aggiunge argomento A 
confutare la tesì che l'Unità sia stata precipua- 
mente il prodotto del concorso di elementi favo- 
revolì, in gran parte accidentali, manifestatisi nel 
corso del sec. xIx, e che, nella stessa età napo- 
leonica, alle soglie del Risorgimento, politicamente 
insignificanti siano stati i preannunzi dell'Unità, 
athorantì in ogni momento di crisi. Un alto pen- 
Siero storico segna il filo conduttore di questi studi. 
L'unione della Sardegna ai Savoia, già, nel primo 
Settecento, preparazione del più valido strumento 
per la futura Unità: l'agitarsi dì ideali nazionali nel 
periodo repubblicano, e il loro più maturo mutarsi 
— anche presso i maggiori esponenti politici nostri, 
come Francesco Melzi — nel tentativo di costituire 
“uno Stato monarchico italiano, il più possibile 
Vasto e indipendente, riprendendo e anticipando 
le realizzazioni sabaude; e infine la dimostrazione 
che i primi accenni federalisti, alle soglie della 
Restaurazione, celavano, intatto, l'ideale unitario, 
che mostrava di adattarsi a circostanze di fatto, 
Per poi affermarsi integralmente. Ecco i punti sa- 
lienti del volume. Alate pagine sono dedicate spe- 
cialmente al Foscolo, uomo politico e profeta del- 
l'Unità; e, accanto a quella figuta solare, vien 
rivendicata quella di ‘un oscuro patriota, storico 
dell'amministrazione del primo Regnoitalico, il Va- 
leriani. L'indice di persone e luoghi rende più utile 
il volume, e dimostra di quali solidi materiali siano 
costruite le sue belle sintesi. 


UMBERTO BARGONI. — Sciaraff pilota di sam- 


buchi. —I.ivorno, Giusti, 1934-XIII, pag. 190: 
I2X.TO. 


Sono dieci racconti, quattro sull'Oceano In- 
diano, gli altri della boscaglia somala, scritti alla 
brava e alla svelta, senza lungaggini descrittive, 
coi: tocchi essenziali. Sono racconti di ieri, di 
vita or ora vissuta: qualcuno, commovente come 
quello intitolato « Missionari ». 
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P, DUcaTI, La scultura greca. 
aurei, vol. 1° e 2°; Pi Ducat 
Romana; L. BECHERUCCI Taeg 
liana del Cinquecento; D, Bassr I 
ela Vita di Maria; D. Bassi #i 

hostoli; R. CIAMPINI, TG uve deg 
i ossi, { Malatesta; P. B8% L. NR 


scoli; A. BONAVENTURA, Rossi ;. VON, 
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SCINA, L'oreficena italiana: I pie PARI CCA 
della musica. Casa Editr'ce Ne SÌ, )) Ori, 
Ogni volume L. 5; edizione $ 
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Sono recenti volumi della « Novissima È a 
pedia Monografica » edita dalla Casa Nemi celo 
renze. La recente collana, che meritam ati 
contrato largo successo, tratta in brevi Mods in 
di 60-70 pagine l'una, dovute a Studiogi di STE 
colare competenza, redatte in forma piana Patt 
redate da numerose illustrazioni, argomenti di OT 
interesse per le persone colte: arti, Storia, biogtra 
letteratura, religione, ecc, fia 
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Pei MEISTERMANN. - Guida di Terra Sani 
Alfani & Venturi, F renze, pag. 736, da 
21 carte, 14 piante e 103 disegni; asa 

. I 
ne oggettiv 


Vv 
DA 


E' una guida che alla descrizio 
aggiornata delle vie d’accesso e d 
le notizie storiche e religiose att 3% 
nella mente dei fedeli le scene del Nuovo 
mento, interpretate al lume degli studi. 
Scavi più recenti. AR 

Il P. Teofilo Bellorini, uno deimonae,stii 
della Custodia, ha tradotto e adattato per ii 
blico italiano questo volume, che, ricco di è 
e piante di città, d’edifici e chiese, descrive ti 


la Palestina, parte della Transgiordania ela 
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Meridionale. + CSS 
i i È 
ENEA GROSSI. — Eyoi e pionieri dell 


zionario biografico dell’ Aeronat 
liana. — Pag. XX-267, con. 
gato in tela. Arti @ 
Viale Montenero 32, 


ina te 
rafiche F.lli 
Milano, 1 934 
Contiene, in ordine alfabetico, o) 
grafie di italiani che hanno esplica 
— scientifica, tecnica, letteraria, ec 
alla materia aeronautica da Leone 
Lana, dall'Andreani, a D’Annufi 
Caproni. E’ il vero « Plutarco» dell 
liana, e la sua consultazione riser 
dita sorpresa, rivelando stu 1, 
assai meno noti di quel che ; 
serlo. Precede un sintetico 
l'Aeronautica. h N 
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Storia del Commercio italiano 


rop0 CARLI 
Si Il ito nell’Alto Medicevo. - C.E.D.A.M. 

(Cas Fd. Dott. A. Miliani), Padova, 

\034-NII, Pag. 359: L. 40. 

La ria del nostro commercio nei suoi aspetti 
ia brill nti — COMMErCIO marittimo, Pisa, Amalfi, 
Genov® Vi nezia, Crociate, ecc. -è già stata fatta 
ben poc® v'è forse da aggiungervi. Invece non è 
tata fatta, almeno in modo sistematico, la storia 
7Y iccoli eventi della vita di tutti 1 giorni in 


di QU bj 
‘ .ciete la vita del mercato: la storia di quel- 


farsile sente che va e viene dalla campagna in 
città, Per portare duemila anni fa a dorso 
duomo © di mulo, o coi cesti o con le carrette, 
adesso inche con gli autocarri — le frutta, le ver- 
dure, il latte, i formaggi, il pollame, le uova, e per 
comprare 1 cappelli e le scarpe, le camicie ed i 
chiodi stoviglie e le serramenta, nel che si 
realizza, per il tramite del commercio, lo scambio 
fraì prodotti dell'agricoltura e quelli dell’industria, 


:a il ricambio economico fra città e campagna, e 
l'equilibrio economico concreto ». Così l'A. 


q rindi ì a 

nella prefazione. Il presente volume va dalla disso- 
tuzione dell’Impero Romano all’affermarsi dei 
Co ossia dal iv al x secolo. Quest'opera, 


he il titolo può far supporre piuttosto pesante, è 
invece, tra l’altro,.una dimostrazione che « nella 
rosa del commercio v'è molta poesia ». Questa 
toria minore, che spiega e illumina la grandestoria, 
juella delle guerre e delle paci, costituisce una let- 
‘ura interessantissima. Ci auguriamo con lA. che 
, questo volume seguano gli altri due ch'egli 

1 animo di preparare, in modo da offrire una 
ompleta « storia interna del commercio ». 


ExRICO CERULLI. — Etiopia Occidentale (Dallo 
Scioa alla frontiera del Sudan). — Note del 
viaggio 1927-28, vol. 2°. — Sindacato Italiano 
Arti Grafiche, Roma, 1933-XI, pag. 266, 
con 4 carte e 34 tavole di fotoincisioni e 
alcune xilografie.: L. 25; ai Soci del T. C. I. 
to del 20 %- 


ta 


CU Fi 
E’ il secondo volume di un’opera già annunziata 
in queste colonne facente parte (N. 16) della 
Collezione di Opere e Monografie a cura del Mi- 
nistero delle Colonie ». Il Cerulli è profondo cono- 
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scitore della Somalia e dell'Etiopia, deì loro usi e 
delle loro lingue; la sua relazione di viaggio costi- 
tuisce quindi un apporto sostanziale alla cono- 
scenza delle regioni attraversate dalla spedizione 
e una lettura quanto mai interessante. Seguono 
due studi dell'A. sui linguaggi e le religioni del- 
l'Etiopia Sud-Occidentale, un terzo del Prof. N. 
Puccioni sulle raccolte etnografiche della spedi- 
zione, un quarto del Prof. G. Stefanini sulle condîi- 
zioni geologiche dell'Etiopia e un ultimo del 
Prof. P. Comucci sul materiale litologico raccolto, 
Ottimo il corredo illustrativo. 


JARDINE DOUGLAS. — Il Mullah del paese der 
Somali (1916-21). — Tradotto dal Cap. M. 
Quercia, N. 5 della Collezione di opere e di 
monografie a cura del Ministero delle Co- 
lonie. — Sindacato Italiano Arti Grafiche, 
Roma, pag. 280: L. 25; ai Soci del T.6.I. 
sconto del 20 %: 


Questa storia delle gesta del « mullah », il feroce 
somalo che tenne in agitazione dal 1899 al 1919 la 
Somalia britannica e parte della Somalia italiana, 
morto nel 1920 nel paese degli Arussi, scritta da 
un ex-segretario del Governo della Somalia britan- 
nica, sarà letta con interesse anche dagli Italiani 
che s’interessano delle nostre Colonie. 


PASQUALE MAGGIULLI. — Sull’origine dei Mes- 
sapi. —- Lecce, Rinascenza Salentina, 1934- 
XI. paggiorL,; 5. a 
Con validi argomenti l’A.nega che i Messapi siano 

giunti nella penisola salentina dall’Illiria e dimostra 

che quel popolo, di alta evoluzione civile e dalla 
lingua ancora ignota, è di origine mediterranea. 


GIOvANNI DE MAURIZI. — La Valle Vigezzo e 
la ferrovia elettrica internazionale Domodos- 
sola-Locarno. — 33 ediz., Rizzoli & C., Mi 
lano, 1934-XII, pag. 238, con 48 ill. e I 
carta; in vendita presso 
e Libreria Antonioli in Domodossola a L. 5. 


Edizione aggicrnata di un’ottima guida, presen- 


tata in una signorile legatura in tela, con belle 
riproduzioni in rotocalco di scelte fotografie ese- 
guite da artisti dell'obbiettivo. 
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E D AGOSTINO ORSINI DI CAMEROTA. kiura- 
rica, Prefaz. di S. FE. Guido Corni 
Pag. 276, con cartine, Ed, Paolo Cremo- 


nese, Roma, 1034-XII: L. 15. 


L'A. che da tempo si dedica allo studio dei pro- 
blemi airicani, ritiene che l'Europa troverà un 
Sicuro sbocco alla propria saturazione di civiltà 
nel Continente Nero che dovrà diventare una 
Sua appendice economica e politica. Si verrebbe 
COSÌ a costituire l'Eurafrica, fusione — non soltanto 
geografica — dei due continenti. Quando si pensi 
che il ponte tra di essi è costituito dall'Italia e 
la prima soluzione eurafricana risale all'antica 
Roma sì comprenderà la speciale importanza che 
il problema riveste per noi Italiani. 


Somalia - Luglio r931-IX - Luglio I934-XII 
(Opere pubbliche e Servizi pubblici). —R. Stam- 
peria della Colonia, Mogadiscio, 1934-XII, 
Pag. 278 e numerose fotoincisioni. 


I volume, pubblicato in occasione della recente 
visita di S. M. il Re e del Quadrumviro De Vecchi, 
e una sobria, convincente rassegna delle opere 
pubbliche eseguite nel triennio trascorso e dello 
sviluppo preso dai servizi pubblici nella Colonia, 

a documentazione fotografica, più ancora che 
quella statistica, circa le opere marittime, edilizie, 
di Timboschimento, idrauliche, stradali, ecc., dà 
un'idea immediata dell'immenso progresso com- 
Pluto dalla Somalia negli ultimi anni e delle so- 
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lide prospettive che le si aprono nel fn 24 
limme si Inizia con uno studio di S tree 
Rava su «Lo sviluppo economico della tirfoe 
AL 101 nato IO luglio 1934. I SUCCEggi È nali 
nella colonizzazione, soprattutto a] Vi Tag ° 
degli Abruzzi ea Genale, nonostante l'a gggio 
siuntura, giustificano le più favorevoli e® ‘On. 
nell'avvenire agricolo di quelle terre, j Lola ze 
dotti sono complementari di quelli’ q 1a Fo. 
suolo. Addirittura meraviglioso è Jo svitan nostai 
dall’esportazione delle banane. Notevdili PESO 
risultato della bilancia commerciale delle sio fi 
nel 1932, che il Governatore cita 34 2lonia 
del suo studio, e cioè 95 milioni di lire aes 
tazione contro 99 milioni all'importazione 
cifre «indicano che in Regime Fascista de 
si avvia a superare le importazioni con le 
tazioni ». 
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DENMARK IN WORD AND PICTURE. — A' Lal 
tion of monographs written < 
perts. — Edited by Max Edelberg, I EX 
Reitezels Forlag, Copenhagen, 1934; pag. do 
numerose illustrazioni. Sti 


11 


FA 
rd 
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Volume di grande formato, su carta pa? 
corredato da numerose fotoincisioni, che ace 
una serie di brevi monografie, redatte da Bi 
nelle varie discipline, tendenti a. dare un’ 


ILUTTI? 


gine completa della vita, della cultura e dell’ 
nomia della Danimarca. In breve, una ‘Hic 
opera di propaganda danese, piacevole alla letti 
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NOTIZIE ED ECHI 


Guglielmo Dampier, un filibu- 
Pas oratore. — Pag. 244; illustraz. f. t. > 
can 0GGiA. Roberto Peary atta scoperta 


L Vord. Pag. 270, illustraz. f, t. - 
D TREVISANI. = 500% Hedin nel Tibet ine- 
x Pag. 272, Illustraz. [a® Edit. 
G. ) Paravia, Torino, 1934-XIII: L. 9 
ci: volume. 
co sli ultimi volumi pubblicati della colle- 
ne «I grandi viaggi di esplorazione », dedicata 
it ente ai giovani. Il primo volume ci tra- 
es tn in quel secolo XVII così ricco di contrasti 
cÀ presentarci anche un pirata in veste di scien- 
“n Tale è appunto il caso dell’inglese Guglielmo 


Dampier che, dopo esser stato marinaio, soldato, 
re. mercante, si diede a correre i mari da 

ione. avendo però cura di raccogliere dati e 
notizie che rescono ancor oggi di grande utilità 
ografi e l meteorologi. Il secondo volume 
“vicende dell’ingegnere americano Ro- 


garra 1 

berto Edwin Peary che il 6 aprile 1909 raggiunse 
r primo il Polo Nord, coronando felicemente 
in ventennio di studi e di eroici tentativi. Il terzo 
volume narra dei viaggi compiuti dallo svedese 
Sven Hedin, dal 1900 al 1908, nelle misteriose 
regioni del Tibet. La narrazione interessa anche per 


movimentate vicende dell'impresa che offre 
runti drammatici e comici di sicuro effetto. 


pe! 1 RX 


GABRIEL FAURE. — Heures d’Italie. —- Nuova 
edizione riveduta dall'A. - F asquelle, Pa- 
ris, 1934, pag. 383 e 48 ill. fuori testo. 


Queste belle e fortunate « Ore d’Italia » furono 
dapprima pubblicate da Charpentier in tre serie 
e riunite poi in un solo volume. La presente edi- 
zione in un volume è illustrata da 48 belle tavole 
in rotocalco fuori testo e ha subìto qualche pic- 


colo rimaneggiamento. Anche se molto è mutato 
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e» fb L'Impero Britannico. — 
n vp \elli, Bologna, 1933-XII, pag. 403: 
Lo studio delle tradizioni costituzionali dei 
singoli popoli che compongono l Impero Britan- 
nico, del fenomeno politico che li condusse nei 
secoli scorsi a far parte dell'Impero stesso, dei 
rapporti che li legano attualmente alla Madre 
Patria, della sostanza etica giuridica e politica 
del «Commonwealth », costituisce l'oggetto di 
questo studio che il Gemma ha condotto con severa 
analisi e assoluta obbiettività di considerazioni. 
E' un libro utilissimo per chi voglia conoscere in 
modo non superficiale l’attuale ordinamento del 
grande Impero che copre oltre la metà della su- 
perficie terrestre. 


ARNO SPINDLER. — La guerra al commercio con 
i sommergibili. — Vol. I. I Precedenti, pub- 
blicazione dell'Archivio della Marina Ger- 
manica, traduzione del Cap. R. De Courten, 
Ufficio Storico della R. Marina, Roma, 
pag. 232, L. 15 (per i Soci del T. C. L<@ peri 
Militari prezzo speciale di L. 10,50. Dirigere 
richieste con vaglia postale 0 bancario al 
Capo Ufficio Storico della R. Marina, Mi- 
nistero Marina, Roma). 


L'Ufficio Storico della R. Marina, continuando 
la pubblicazione delle traduzioni dei volumi della 
collezione tedesca « La guerra sul mare », ha ora 
divulgato il 1° volume della parte dedicata a 
«La guerra al commercio con i sommergibili >, ossia 
a quella forma di azione bellica della Marina te- 
desca, sulla quale si è maggiormente concentrata 
l’attenzione di tutto il mondo, sia nel corso stesso 
della guerra, sia nel dopoguerra. Questo primo 
volume, ‘esamina i problemi politici e militari, 
sollevati dalla proposta di attuazione di questa 





nuova forma di. attività bellica, mettendo in ri-. 
lievo le enormi responsabilità connesse con la de-_ 
cisione di ricorrere ad essa e preparando il eno. 
per la comprensione dei successivi volumi, nei © 
quali saranno dettagliatamente descritte le ope- 
razioni della guerra al traffico con 1 sommergibili. 


in Italia dalla prima pubblicazione ad oggi, que- 
sta prima opera del Faure sull'Italia, a cui l'À. 
doveva poi dedicare tanta parte della sua attività 
letteraria, conserva intatto il suo fascino. Essa 
rimane una delle più belle opere che gli stranieri 
abbiano dedicato all’Italia negli ultimi 50 anni. 
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ARTUR HERMANN. — Metter- 
»tch. — Trad. dall'inglese Presumibili rinnovi di Soci annuali già iscritti nel 1934 che 





di Giorgio Liebman. — Cor- non pagarono ancora la quota del 1939 e presumilili 
Fomal dra iscrizioni ...:.:0<000000 401 è 0 0 0 03 oi 0 ale ieiS SARIEZONE 
baccio, Milano, 1934-XII, sti Totale Soci 
Pag. 479, con 8 ill: IL.. 15. i CIT 00 nta c* 
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TOURING CLUB ITALIANO - Milano, Corso Italia, 10. i 


La "= “0 
N DINT 
fedi Pisi 














: o XXVIII Ottobre, 100 Me. 
: Società Grafica G. Modiano - Milano, Corso XX\ a. sie 
Stampa: i Tette Sona: "DERE! Capriolo & Massimino - Milano, Via Carlo Poma. 7. dI o 


3 Pac, 

















sr 





dos OLIO PURO D'O 


È EE 
ga GL 42/5N 
£, 
pp 
LI pa 


è uè 
uu 
A £ 
Ù ae” 
7 . 
<w se 
n #% 





Prezzi speciali per i SOL! Soci del T.€ 
Damig. da Kg. 50 a L. 6,60 L, 3303 - Pal 
» » »ar35 ia > ONTO » 234,50 iti GM me 

» » BrL25: 9° 3:°-.6590 » 170 — \ ES SUbI neo 

» » ne 20 0» 26:90 » 138 eso netto; è 
Olio Puro d’Oliva di Seconda Pressione - tipo € 

Ribasso di cent. 30 al Kg. sul prezzo della Marc 

Cassa da Kg. 50 Sapone vero Marsiglia al 721% N GA 


» » SLI » » » 


) 


Prezzi mensili 
per quanto in tempo 


fa ® 
Don 


; > SEZ de SS 
| prezzi suddetti sono per pagamento anticipa CI usufru 
ge e 
postale N. 4/47). Per pagamento in assegna ferro 
i DA p' fai 
ni pa ofidici 


cent. 10 al Kg. Recipienti nuovi gratis. 


Ani 


merce resa a domicilio (ove c'è servizio) 


Ai soci del T. C. I. che ne fanno richiesta, si spedisce gratis 1 
OLEARIA». È indispensabile a tutti i consi 








onfronto! 


la migliore Acqua Purgativa Naturale 


La « Hunyadi Janos » non è soltanto un 
Purgante, ma, mercè la sua azione fisio- 
logica, è allo stesso tempo un preven- 
tivo e curativo in molte indisposizioni, 
stati morbosi e diatesici, fra i quali 
conviene rilevare: mal] 
di testa, pletora sangui- 
gna, obesità, nausea, bru- 
ciore nella gola e lo stoma- 
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FILIALI E AGENZIE NELLE PRINCIPALI CITTÀ 





co, etc. « Hunyadi Janos » è 
un ottimo disinfettante, ri- 
solvente, derivato, risveglia 
l’ appettito nei soggetti in- 
deboliti e facilita il lavorio 
intimo della nutrizione; è il 
purgante per eccellenza 
delle donne e dei bambini 
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